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Vorwort

Im August 1980 hatte sich in Dortmund spontan ein Biirgerwille
artikuliert. Die groBte Umweltschutzdemonstration, die diese

Stadt bisher erlebt hatte, TieB einen Bevidlkerungswillen zur
Erhaltung einer stadtbildprdgenden Allee deutlich werden.

18000 Unterschriften wurden gesammelt. Die unerwartete groBe
Resonanz in der Bevdlkerung machte uns Fachleute betroffen und

hat uns wachgeriittelt. Im Gegensatz zu vielen Gruppen, die jede
Gelegenheit als Werbung fiir die eigene Sache nutzen, fiihlte sich
der Bund Deutscher Architekten - Kreisgruppe Dortmund - zur
qualifizierten inhaltlichen Argumentation verpflichtet und brachte
noch Anderungsvorschldge zur begonnenen BaumaBnahme ein. Ein

Prozep des Umdenkens war vorausgegangen, Die Politiker der Stadt
reagierten richtig: es kam zum Gesprdach mit dem Biirger. Trotz

aller Meinungsverschiedenheiten war eine fachliche Auseinandersetzung
moglich. Der Protest war in vollem Umfang berechtigt gewesen, so
lange dem Biirger nicht klar mitgeteilt worden war, wieviel Baume

wo gefd11t werden miissen und was noch im Zuge des B 1-Ausbaus

zu erwarten war. Die Verwaltung hatte versdaumt, die Blirger von der
Notwendigkeit einer demokratischen Entscheidung im Rat der Stadt zu
uberzeugen. Der Protest hatte klar bewiesen, daB es bei einem
miindigen Biirger nicht mehr geniigt, Beschliisse nur mitzuteilen.

Die Anpflanzung der Allee in den 20er Jahren war eine soziale
Leistung. Die Stadtplanung Dortmund war in der Vergangenheit schon
oft durch das Verdrdngen von erworbenen Wissen gekennzeichnet.
Deshalb sind in dieser Dokumentation die in den Gesprdchen gefundenen
Erkenntnisse fiir das weitere Vorgehen auf der B 1 festgehalten. Die
Politker dieser Stadt haben Versprechungen gegeben, welche noch in
die Tat umgesetzt werden miissen.In Dortmund, einer Stadt der Arbeit,
welche durch das Problem der Stahlkrise in eine ungewisse Zukunft
blickt, sind umso mehr die Werte eines "gewachsenen" Stadtbildes
lebenswichtig., Diese Baumallee ist verteidigungswertes Sozialgut,
welches sich im Gegensatz zu Arbeitspldtzen aber nicht wegrationa-
Tisieren 1dBt. Die Bedeutung der B 1-Allee ist durch die Biirger-
initiativen ins allgemeine BewuBtsein geriickt worden, wenn nicht
alles triigt, waren die Gesprache ein Anfang fiir einen Dialog, der
so schnell nicht wieder abreifen wird.

Dortmund, im November 1980

BDA Kreisgruppe Dortmund
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Dortmunder
Stadtkrone

Dortmund liegt nicht an einem
FluB, sondern aneiner Allee. Ei-
ne Allee, aus welcher schon
manche Liicke gebrochen wer-
den muBte und fiir deren Erhalt
die Dortmunder Biirger schon
manche Schlacht gegen die Ver-
kehrsplaner geschlagen haben.

Nach der Westfalenhalle und
dem Fernsehturm haben sich in
den jingsten Jahren vor allem
groBvolumige Verwaltungsge-
biude entlang dieser Stadtkrone
aufgefidelt.  Nicht nur  dem
Fachuauge, auch den Dortmun-
dern selbst wurde immer deut-
licher, wie wichtig ihre Allec
nicht nur als griines, stidtebau-
liches Bindeglied dieser grof-
volumigen  Architckturen  ge-
worden wuar, sondern wie oft
doch der Blick durch kahles
oder belaubtes Geast Architek-
tur ertriglicher macht.

Dus ostwestlich verlaufende
Bindeglicd des Reviers, der so-
genannte Ruhrschnellweg (B 1)
Lergrint®  beim  Durchqueren
des Dortmunder Stadtgebietes
zu einer der groBten Alleen des
Ruhrgebiets: mit ciner Linge
von ca. 8 Kilometern hat die Al-
lee Rheinlanddamm-Westfalen-
damm  stadtbildprigende Be-
deutung. Die Topographic ver-
stirkt die stidtebauliche Bedeu-
tung, denn das nordlich und sid-
lich der Allee gelegene Gelinde
fillt ab. In Dortmund ¢ntstand
der Begriff der sogenannten
Stadtkrone.
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Ziele und Aufgaben des BDA

21
Zielsetzung des BDA ist die Qualitdt des Planens und
Bauens in Verantwortung gegeniiber der Gesellschatt.

2:14

Der BEDA versteht sich als Ort der kritischen Auseinander-
setzung in allen Bereichen des Planens und Bauens und
fordert die Diskussion in der Offentlichkeit.

2.1.2
Der BDA unterstitzt die Entwicklung des Planens und
Bauens und fordert Forschung und Experimente.

21.3
Der BDA férdert das Zusammenwirken aller am Planungs-
prozel Beteiligten.

214

Der BDA stellt sich aktuellen Aufgaben und macht diese zu
Schwerpunkten seiner Arbeit.

22
Zielsetzung des BDA ist die Unabhdngigkeit der Planung.

221

Der BEDA fordert die Beteiligung der Architekten an der
Definition und Formulierung der Aufgaben.

222

Der BDA fordert die objektive Ermittlung der besten Lo-
sung im freien geistigen Wettbewerb.

223

Der BDA fordert deutliche Funktionstrennung innerhalb
der Partnerschaft zwischen Auftraggeber und nicht wei-
sungsgebundenem Architekten.

23

Zielsetzung des BDA ist die stdndige Reflextion der sich
wandelnden Anforderungen an Planen und Bauen.

231

Der BDA macht sich und anderen den notwendigen Wan-
del im Berufsbild bewuBt.

232

Er fordert die darauf bezogene Ausbildung und stiandige
Weiterbildung.

24

Zur Verwirklichung seiner Ziele nimmt der BDA Einflu8 auf
die Offentlichkeit und auf die politische Willensbildung,
ohne sich als Verband pareipolitisch zu betatigen. Der
BDA bringt Initiativen in die Arbeit der Architektenkammaer
ein. Dabei vertritt der BDA die gemeinsamen Interessen
seiner Mitglieder und beteiligt junge Architekten und Mit-
arbeiter frihzeitig an den Aufgaben des Bundes.




Der
Architekt

7/8

Juli/August 1980

Organ des

Bundes Deutscher Architekten
BDA

Leitartikel

Bau- und
Planungsdezernenten —
Generalisten?

Wer - vielleicht anladRlich der Hamburger Suche nach einem
neuen Oberbaudirektor oder mit Blick auf die in zahlreichen
GrolRstidten anstehende Wahl des Baudezernenten —wer
also in diesem Zusammenhang (ber die Qualifikation leiten-
der Planungs- und Baubeamter nachdenkt, der stolpert si-
cher bald {iber einen relativ jungen Sozialcharakter, den der
Asthetik-Professor Bazon Brock 1962 aus der Taufe geho-
ben haben will: den ,,Generalisten®’.

Gibt es diese Kaste von ,,Spezialisten fiir das Allgemeine”
eigentlich wirklich, die per Definition kompetent mit der
..Leitung, Zielausrichtung und Kontrolle gesamtgesellschaft-
licher Prozesse’ (also auch mit dem Stédtebau) befal3t sein
sollen? Exatische Figuren wiéren es allemal, wenn sie denn
existierten: Nirgendwo werden sie mit sichtbaren Erfolgen
ausgebildet, herangeziichtet oder sonstwie erschaffen.
Jene Generalisten, die in den Bauverwaltungen ihr Geschéft
tatsichlich einigermalen professionell betreiben, sind eher
Zufallsprodukte; ein auRerordentlich wiirdiges Denkmal
wurde ihnen durch den Satiriker Ephraim Kishon gesetzt —
iibrigens schon vor der Erleuchtung Bazon Brocks. Kishon
erzahlt die Geschichte eines Israeli, der fiir seinen gerade
eingewanderten Schwiegervater bei der Wohnungsbaube-
horde eine Unterkunft besorgen will. Auf dem Wartestihl-
chen in einer der Amtsstuben sitzend, schaltet er sich, sozu-
sagen in Vertretung des gerade abwesenden Beamten, un-
verfroren in den administrativen Entscheidungsprozels tiber
ein gigantisches Wohnungsbauprojekt ein und avanciert in-
nerhalb weniger Stunden zum stellvertretenden Leiter der
Grol3behdrde.

Satirischer Irrwitz? Einen ,,Generalisten a priori” mochte
man diesen rihrigen Israeli nennen, da seine Sachken ntnis
zu keinem Zeitpunkt zur Debatte stand; zum Thema Architek-
tur hatte er nicht viel anzumerken — etwa dafR Hauser zu nah
beieinander stlinden und manches Fenster zu klein sei.

Bar jeder Wirklichkeitsnahe ist die Geschichte jedoch durch-
aus nicht. Die Qualifikation mancher ,,Intendanten fiirs Bau-
en” (so umschrieb die ,,Zeit" vor kurzem die Position groR-
stadtischer Chefplaner) scheint nicht selten eine Sache des
mehr oder weniger gliicklichen Zufalls. Die Hand des Schick-
sals schiebt da manchem den Amtssessel unter das Sitz-
fleisch, der seine Karriere als Jurist, Maschinenbauer, Stra-
Benplaner oder Wirtschaftsfachmann begonnen hat— nicht
weil die Sache es dringend so verlangte, sondern weil, zum
Beispiel, Mehrheitsfraktionen in der Kommunalpolitik nach
einem pflegeleichten Wahlbeamten riefen: Begrenzt eigen-
willig, nicht allzu phantasievoll, keine Flausen im Kopf, nicht
allzu skeptisch gegeniiber vorgegebenen politischen ,,Sach-
zwingen”. Aus dem Generalisten soll um Himmels willen
kein Generalissimus werden.

Nennen wir das Kind beim Namen: Gefragtistim kommu-
nalpolitischen Geschéft eine Sachkompetenz, die— ohne
ihren Anspruch auf breit angelegte fachliche Seriositat preis-
zugeben - sich gegeniiber den jeweiligen politischen Anfor-
derungen als flexibel erweist. (Hierzu istin demin diesem
Heft veroffentlichten Beitrag von v. Gerkan noch einiges
nachzulesen.) Dies mag einer der Grilnde sein, warum es
heute keine herausragenden Figuren unter den Stédtebauern
mehr gibt, denen (wenn schon nicht den Politikern!) Verdien-
ste wie Fehlentscheidungen zuzurechnen waren. Die ,,Ma-
cher” verschwinden hinter dem Apparat.

Einen zweiten Schumacher in Hamburg, einen zweiten Hil-
lebrecht in Hannover wird es also nicht mehr geben; dafir
aberimmer mehr Figuren, die im Disput um stadtebauliche
Fragen auf die Logik demokratischer Kompromisse, auf den
zwanghaften Charakter finanzpolitischer Vorgaben — kurz,
auf die Ideologie des kleinsten Nenners verweisen. Sind das
die Generalisten, die wir brauchen — Leute, unter deren
Héanden die schopferische Phantasie und vor allem deren
Umsetzung in die Realitat auf der Strecke bleibt?

Natiirlich liegt der Schwerpunkt der angerissenen Problema-
tik nicht in der Tatsache, daR mittlerweile nicht nur Architek-
ten, sondern auch etliche Vertreter anderer Disziplinen auf
den Amtsstiihlen der Bauverwaltung sitzen. Kreativitat und
Urteilskraft sind keine Sache der Fakultét, wenn auch ernst-
zunehmende Gutachten {iber Berufsbild und Ausbildungs-
profil von Stadtplanern darauf hingewiesen haben, dafs Ar-
chitekten dem ldealbild eines ,,generalistischen’ Bau-Inten-
danten am nachsten kamen. Wiinschenswert wire es jedoch
allemal, wenn die Leitung der Bau- und Planungsdezernate
soweit ,entpolitisiert” werden kénnte, dal Fachleute sich
nicht, kastriert” filhlen missen in der Ausiibung ihres Amts
—wenn Sachverstand auch in Form tibergeordneter Perspek-
tiven zum Zuge kommen konnte. Christian Marquardt




Architektur als
personlich
verantwortetes
Handeln

Meinhard von Gerkan

Keine Bereitschaft zu Verantwortung
Ordnen und Gestalten unserer Umwelt
geschieht verantwortungslos! Verant-
wortungslos deswegen, weil fur all das,
was heute geplant und gebaut wird,
niemand eine personliche Verantwor-
tung tragt. Nicht konkrete Personen
sind verantwortlich, sondern ,,das Sy-
stem”, ,,das Kapital”, ,,der Apparat”,
die Multis”, also abstrakte und anony-
me Machtinstitutionen. Spiegelbild un-
seres gesellschaftlichen Zustandes, in
welchem Macht entpersonalisiert ist,
sich zu einem eigenstandigen und ei-
gengesetzlichen Phanomen entwickelt
hat ohne personenbezogene Autoritat.
Die Aufhebung personlicher Verant-
wortung gilt fir alle Lebensbereiche.
Entscheidungen sind institutionalisiert,
Kompetenzen atomisiert und blrokrati-
siert. Selbst Betteln und Stehlen haben
wir entpersonlicht.

Jeder nur denkbare Bereich zwischen-
menschlicher Beziehungen ist institu-
tionalisiert und verrechtlicht, womit je-
des Prinzip der Gegenseitigkeit aufge-
hoben wird.

Obgleich wir in unserer Gesellschaft
kaum noch Méchtige personlich ken-
nen, stellen wir immer mehr Macht
test, Macht, die unseren personlichen
Freiraum einengt und begrenzt. Das
Grundubel der gegenwartigen Archi-
tektur und ihrer Uberwiegend bekla-
genswerten Ergebnisse sehe ich in dem
Umstand, dal? zuviel Macht existiert
ohne personliche Autoritat. Macht oh-
ne Autoritat.

Personliche Verantwortung fir die ei-
gene Arbeit und personliche ldentifika-
tion mitden Ergebnissen eigener Ar-
beit sind aber unverzichtbare Voraus-
setzungen fur jede kulturelle Leistung.
Ohne diese Voraussetzung kann es kei-
ne Motivation zur Freisetzung kreativer
Fahigkeiten geben, und ohne Selbster-
fullung kénnen sich keine geistigen
Kréfte entfalten. Ohne Autoritadt kann es
nur Mediokritat geben, so wie jede Poli-
tik zur MittelmaRigkeit verdammt ist,
dieihre Ziele und Werte aus demosko-
pischen Umfragen statt aus dem Geiste
politischer Personlichkeiten bezieht. Es
gibt keine sachbezogene Autoritat, die
nicht durch eine Person wirkt; es gibt
keine Verantwortung, die nicht von je-
mandem personlich getragen wird,

Demokratie ohne Autoritét ist ein Mil3-
verstandnis, eine utopische Fiktion. Die
totale Demokratisierung, ohne jede
Uber- und Unterordnung, bei der je-
weils alle Beteiligten und Betroffenen
gemeinsam mehrheitlich entscheiden,
was und wie etwas getan werden soll,

ist idealistisch und weltfremd. Trotz po-
litischer Propagierung funktioniert die-
se Art von Demokratie an Schulen, Uni-
versitdten und in Architekturbiiros
ebensowenig wie im Operationssaal,
im Flugzeugcockpit oder auf einem
Segelschiff.

Die Bedingungen, unter denen heute
Architektur entsteht und die Gestal-
tung unserer Umwelt erfolgt, sind je-
doch solchermafRen scheindemokra-
tisch beschaffen. Die Macht der Ent-
scheidung liegt nicht bei Personen, Ar-
chitekten, Bauherren, Politikern, Beam-
ten, sondern bei riesigen Verwaltungs-
apparaten, die in ihren inneren Struktu-
ren und Zustandigkeiten undurch-
schaubar sind und durch eine Perfektio-
nierung der Arbeitsteiligkeit sowie eine
ausgeprégte Spezialistenglaubigkeit
die Kompetenz jedes einzelnen weitge-
hend eingegrenzt haben.

In diesem allmachtigen Netz der Tech-
nokratie sind alle gefangen; nicht nur
die Beamten als Funktionare der Tech-
nokratie selbst, sondern ebenso Archi-
tekten, Bauherren und Politiker. Unsere
Gesellschaft und unsere Politik sind
standig damit befaBt, dieses Netz im-
mer engmaschiger zu machen und je-
den noch verbliebenen Freiraum fir
personliche Verantwortung einzugren-
zen.

Die ohnehin vorhandene Flut von Ver-
ordnungen, Richtlinien und Gesetzen,
die den Freiraum fir gute Architektur
und gute Gestaltung unertraglich ein-
schranken, wird standig vergrofert.
Verordnungen betreffen von den vielen
Komponenten, aus denen Architektur
zu verkntpfen ist —den humanen, phy-
sischen, psychischen, technischen,
okonomischen, sozialen und astheti-
schen — jeweils immer nur einen Teil-
aspekt. Sie dividieren ein einheitliches
Ganzes in seine Teile und schreiben
diejenigen Teile, die quantitativ mef-
bar sind, fest. Zwischen den vielen
quantitativen Festschreibungen ver-
bleibt jedoch fur das qualitative Anlie-
gen kein Freiraum mehr. Gegen die
Ubermacht regulierter Quantitaten hat
die Qualitat keine adaquate Chance.

Einige Beispiele aus der Praxis. Wer ist
schuld daran?

Wer tragt hierfiir persénliche Verant-
wortung? Die Architekten? lhnen wurde
jede Kompetenz per Vertrag genom-
men. Sie wurden nur als Zeichenknech-
te, Erflillungsgehilfen und als Alibi an-
geheuert. Der Markt fiir Architekturlei-
stungen ist seit je ein Angebotsmarkt,
auf dem man durch Verweigerung als
einzelner zwar seine Ehre retten und
seine Existenz ruinieren, jedoch in der
Sache nur wenig ausrichten kann.

Die Architekten tragen also nur inso-
weit Verantwortung, als sie bereit wa-
ren, eine Arbeit zu tun, fir die ihnen
keine Kompetenz und Verantwortung
zugestanden wurde,

Wer also sonst tragt die Verantwor-
tung? Der Bauherr? Diesen Bauherrn
gibt es als Person nicht, sondern nur als
Institution, als undurchschaubaren Ver-

waltungsapparat mit viel Macht und
ohne Autoritat. Bei der Bauverwaltung,
als Vertretung der &ffentlichen Belan-
ge, sieht es genauso aus: technokrati-
sche Machtfulle ohne jede persénliche
Verantwortung, systembedingt.

Dann miissen, so mdchte man meinen
und hoffen, die Politiker die personliche
Verantwortung tragen. Aber auch diese
Erwartung erweist sich als falsch, weil
sich die Politiker mitihren Entscheidun-
gen auf die Aussagen von Experten be-
rufen, auf Soziologen, Pddagogen, Be-
triebswirtschaftler und Bauingenieure,
dieihnen die Programme und die Ziel-
planungen geliefert haben. Und damit
wird das Feld vielschichtiger Bedingt-
heiten und gegenseitiger Abhangigkei-
ten uniiberschaubar, weil sich die Ex-
perten ihrerseits auf die politischen
Vorhaben und ihre eingeengten Ermes-
sensbereiche berufen.

Expertokratie

Die Ursache dieses Mi3standes liegt
ebenfalls im Mangel an personlicher
Verantwortung. Kein Fachmann, der
nur zu einem winzigen Teilaspekt be-
fragt wird, fiihit sich zur Verantwortung
fiir das Ganze aufgerufen. Beispiele:
Die Sucht, geradezu zu allem und je-
dem méglichst viele Experten verschie-
dener Fachrichtungen zu befragen, be-
schert uns zwar eine Inflation von gut-
achterlichen Planungen, aberin der Re-
gel keine besseren, sondern eher
schlechtere Resultate in der gebauten
Umwelt.

Die , Expertokratie”, wie sie Atteslan-
der nennt, hatihren Ursprung in dem
Zustand der Verantwortungslosigkeit
bzw. in der nicht vorhandenen Verant-
wortungsbereitschaft. Verantwortung
wird zwar delegiert, aber nicht an Per-
sonen, sondern an Namen und Titel,
die jedoch in der Masse anderer Na-
men und Tite! anonym bleiben und oft
auch nur Alibifunktion haben. Das Ide-
albild demokratischer Planung ist leider
allzuoft nur ein Scheinbild. Es sieht so
aus, als wiirden Politiker Fragen stellen,
die von Experten beantwortet werden
und als wéren diese Antworten die Ba-
sis politischer Entscheidungen. In Wirk-
lichkeit sind die beiden Antipoden —
Forschung und Politik — auf vielféltige
Weise miteinander verzahnt und in ih-
ren Aktionen gegenseitig bedingt. So
klinisch steril kann keine Forschung ar-
beiten, dal sie unabhéngig warevon
gesellschaftlichen Voraussetzungen bei
der Wahl der Themen, der Gewichtung
der Argumente, der Setzung von Préfe-
renzen und der Qrdnung von Wertska-
len.

Diskrepanz von Zielen und Mitteln
Aus meiner eigenen Berufs- und For-
schungsarbeit mufite ich die Erfahrung
machen, daf? Ziele und Mittel in einem
eklatanten MiBverhaltnis zueinander
stehen. Die Wissenschaft wird dazu



miBbraucht, sich nahezu ausschlieBlich
mit den Mitteln zu beschaftigen, wobei
die Ziele, denen diese Mittel dienen sol-

len, fast willkirlich ,,erfunden’ werden.

Das gesamte Handeln unserer Gesell-
schaft im Bereich der Umweltgestal-
tung entbehrt jeder (ibergeordneten
und langfristigen Zielorientierung. Vor-
gestern hatten wir noch Programme fir
SchnellstraRen, Mammutschulzentren,
Trabantenstéddte und Flachensanierun-
gen, gestern gab es Programme zur
Ankurbelung der Bauwirtschaft, fur Ob-
jektsanierungen, zur Erhaltung alter
Bausubstanz und Energiesparforder-
programme, heute laufen die Wellen
.verdichtetes Wohnen in der Innen-
stadt”, Stadthausprogramme und
.Fenster-raus’-Aktionen. Wir haben
ein total instabiles System der Priorita-
ten. Die finanziellen Mittel werden nicht
etwa nach gesellschaftlichen Zielset-
zungen bereitgestellt, sondern die Ziele
nach zufillig vorhandenen Mitteln heu-
te bestimmt und morgen wieder ver-
worfen. Eine personliche Verantwor-
tung fiir diesen Zustand gibt es nir-
gendwo. Niemand entscheidet, was
und wie geplant und gebaut werden
soll, es wird entschieden — anonym und
verantwortungslos. Die Machtaus-
Ubung dertechnokratischen Verwal-
tungsapparate vollzieht sich auf beson-
ders infame Weise, nicht etwa direkt
durch die Autoritat von Personen, son-
dern indirekt und anonym. Die Funktio-
néare der Technokratie kénnen befeh-
len, verbieten oder erlauben und sich
dabei darauf berufen, daR nicht sie die
Gesetze gemacht hatten, sondern nur
per Beamteneid dazu verdammt waren,
sie durchzusetzen. Jede Verordnung,
jede Bestimmung ist ein dankbarer Vor-
wand, um eigene Verantwortung da-
hinter zu verbergen oder Verantwor-
tung abzuschieben. Sie ist daruber hin-
aus eine Gelegenheit, Macht auszu-
tiben, ohne personliche Autoritdat und
Verantwortung einsetzen zu mussen.

Architektur als personlich verantwor-
tetes Handeln:

Architektur kann jedoch ohne personli-
che Verantwortung der Handelnden
nicht zustandekommen. Architektur
kann man nicht einfach aus irgendwel-
chen Gesetzen, Bestimmungen und Er-
lassen zusammenschustern. Architek-
tur entsteht auch nicht automatisch aus
Funktionen und noch weniger aus poli-
tischen Zielsetzungen oder Hersteller-
programmen. Architektur ist auch nicht
das Produkt aus Teiloptimierungen von
Experten und Spezialisten oder einfach
die Summe von Teilleistungen mehre-
rer arbeitsteilig operierender Teammit-
gl_ieder. Architektur |28t sich weder mit
wissenschaftlichen Methoden errech-
nen noch durch komplizierte Compu-
terprogramme optimieren. Architektur
ist pnd bleibt eine geistige und schop-
ferische Leistung, die ohne personliche
Autoritat und Verantwortung nicht zu-
standekommen kann. Fir jede Aufga-

benstellung der Architektur sind die
vielen Komponenten, aus denen Archi-
tektur zu verknipfen ist —die humanen,
physischen, psychischen, technischen,
okonomischen, sozialen und dstheti-
schen —jeweils erneut zu einem ein-
heitlichen Ganzen zu verweben. Es gibt
kaum zwei Aufgaben, bei denen diese
Komponenten identisch waren. Zumin-
dest der Ort ist ein anderer, d. h., Topo-
graphie, die Umgebung, baulich oder
landschaftlich, der Baumbestand, die
Himmelsrichtung oder die Bodenver-
haltnisse. Zumeist sind auch die zeitli-
chen, die menschlichen, funktionellen,
dkonomischen Komponenten fur jede
Aufgabe unterschiedlich.

Solange unsere Gesellschaft die Archi-
tektur in diesem Sinne, im Sinne von
Baukunst nicht abschafft, wird es auch
in Zukunft noch Architekten geben
miussen. Solange menschliches Dasein
sich zugleich in kulturellen Dokumen-
ten niederschlagt, wird es Architektur
geben; und deswegen binich sehr zu-
versichtlich, daR unsere Gesellschaft
auch in Zukunft die Baukunst nicht ab-
schaffen wird, sondern sie nach einigen
Jahrzehnten der Iignoranz wieder neu
entdeckt.

Architekten wird es auch morgen ge-
ben, jedoch nicht als spezialisierte
Fachidioten fiir Krankenhaus-, Flugha-
fen-, Schul- oder Verwaltungs-Planung,
fir Fenster-Details, Treppenkonstruk-
tionen oder Dachstuhlaufbauten. Diese
Problemldsungen werden in zuneh-
mendem Mafle von Bauingenieuren,
Organisations-und Ingenieurgesell-
schaften, Produktkatalogen und Her-
steller-Dienstleistungen okkupiert wer-
den. Das Geld, welches unangefochten
fiir den Berufsinhalt des Architekten er-
halten bleiben wird, ist trotz der Para-
doxie der Wortwahl die Spezialisierung
fiir das Ganze. Fiir die wichtigste Vor-
aussetzung zur Ubernahme dieser be-
ruflichen Verpflichtung halte ich neben
der handwerklichen und kreativen Fa-
higkeit des Entwerfens die Bereitschaft
zur Ubernahme personlicher Verant-
wortung fir das eigene Tun.
Architektur ist fur mich nur als ein von
persénlicher Verantwortung getrage-
nes Handeln denkbar, trotz all der tech-
nokratischen Machtfiille ohne Autori-
tit, trotz all der Gesetze, Verordnungen
und Bestimmungen, trotz all der Be-
schneidung von Kompetenzen und
trotz all des Ersatzes flr personliche
Verantwortung in Form von Institutio-
nen und scheindemokratischen Ent-
scheidungsmechanismen.

Weil ich der festen Uberzeugung bin,
behaupte ich, daR jede gute Architek-
tur, die heute entsteht — zum Glick gibt
es noch etliche Beispiele dafiir— nur
dadurch zustandekommen kann, dal
die daran Beteiligten — Architekten,
Bauherren, Politiker, Baubeamte =in
unserer technokratischen indoktrinier-
ten Machtstruktur trotzdem persdnliche
Verantwortung tibernehmen, und zwar
meistens dadurch, daB sie dieselbe mit
hoher Risikobereitschaft erkampfen.
Ich habe mein berufliches Selbstver-

standnis als Architekt jedenfalls grund-
satzlich so aufgefalRt. Dabei gab es Fal-
le, in denen die betroffenen Bauherren
und Baubeamten gleichermal3en per-
sonlich motiviert und engagiert waren,
und es gab Félle, in denen dies nicht
der Fall war und deswegen das Verhalt-
nis zwischen unseren Auftraggebern
und mir besonders gespannt war. Die
Ergebnisse der Architektur, die durch
ein solchermalen verstandenes Enga-
gement von uns fir unsere Bauaufga-
ben entstanden sind, mogen diejenigen
beurteilen, die die Architektur, die wir
entworfen haben, benutzen mussen.

Hilflosigkeit

Unsere hochsten Baubeamten in den
Gemeinden und Kommunen, von de-
nen wir uns eine zielorientierte und ver-
antwortungsbewuBte Steuerung von
Planungs- und Bauaktivitaten erhoffen,
sind gar nicht in der Lage, in dieser
Weise zu arbeiten, sondern sie miissen
gleichermaRen als mehr oder weniger
kompetenziose Funktionére der grof3en
Apparate ,verantwortungslos” ihre

Dienste erbringen. Auch hier entschei-
det nicht der Stadtbaurat, sondern es
wird entschieden.

Notwendige Reformen

Ich halte es fir eine unabdingbare Not-
wendigkeit, diese Verhaltnisse grundle-
gend zu dndern. Architektur und die
Gesamtgestalt unserer Stadte haben
nur eine Chance, wenn es gelingt, die-
jenigen, die daran mitwirken, in eine
persénliche Verantwortung zu stellen.
Deswegen ist es erforderlich, die héch-
sten Planungsbeamten unserer Stadte
nicht nur nach fachlicher Qualifikation
auszuwihlen, sondernihnen auch die
entsprechende fachliche Kompetenz
zuzugestehen und die personliche Ver-
antwortung aufzuerlegen, sie jedoch
gleichzeitig von administrativer Funk-
tionarsarbeit freizustellen.

Deswegen ist es gleichermalien unab-
dingbar notwendig, Baugesetze, Ver-
ordnungen, Bestimmungen und Erlas-
se so weitgehend und radikal zu ent-
schlacken, daR wieder geniigend Frei-
raum fiir die personliche Verantwor-
tung fir Architektur hergestellt werden
kann und auch zugestanden wird. De-
mokratie ohne Autoritat ist eine ideali-
stische Fiktion, Eine wohlgestaltete
Umwelt ohne Autoritét, ohne Motiva-
tion und Selbsterfillung und ohne die
Chance, personliche Verantwortung zu
Ubernehmen, ist gleichermafen uto-
pisch. Deswegen ist es erforderlich, die
Verhiltnisse in unserer Gesellschaft
dergestalt neu zu ordnen, daR es wie-
der moglich ist, durch Engagement, be-
rufliche und sachbezogene Motivation
den Anreiz beruflicher Selbsterfillung
und die Herausforderung zu personli-
cher Verantwortung die fahigsten und
begabtesten Architekten auf den Plan
zu rufen, mitihren genialen Leistungen
und mit ihren Fehlleistungen zu leben,
statt durch die technokratische Anony-
mitat in den Dauerzustand einer Medio-
kritat zu verfallen. Die Chancen, in die-
ser Hinsicht einen neuen Anfang zu
starten, sind im Moment aul3erst gtin-
stig.
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verbrauchen und lebenswichtigen Sauerstoff produ-
zieren. AuBerdem erhohen Biume die Luftfeuchtig-
keit und sorgen fiir den Temperaturausgleich. -

Seit dem 1. Juli 1977 gehort Dortmund zu den GroR-
stidten, die ihren Baumbestand - und das auch auf
Privatgrundstiicken-durch eine Satzung schiitzen. Die
Stadt Dortmund hat damit eine Konsequenz aus Ar-
tikel 14, Absatz 2, des Grundgesetzes iiber die Sozial-
verpflichtung des Eigentumes gezogen.

Eine solche Satzung wird als Schutz allein wohl kaum
ausreichen. Es ist notwendig und wichtig, dal alle
Biirger die Schutzbediirftigkeit des Baumbestandes er-
kennen und selbst entsprechend handeln.

oy

7 7,

= . =

Es wire auch gut, wenn die ‘Baum-Satzung’ moglichst
viele Birger veranlassen wiirde, sich in Zukunft um
noch mehr Griin in unserer Stadt zu bemiihen, bei-
spielsweise durch das Anpflanzen weiterer Bdume und
Striducher auf Privatgrundstiicken.

12

Mehr Bédume — bessere Luft

Staubteilchen StraBen ohne Baume StraBen mit Baumen

je Luftmenge 12880 3870

gemessen in Frankfurt (Lamp)

Viel weniger Staubniederschlag im gesamten
Stadtgebiet(Jahreswerte)
1964/65 358001)

1973/74 242001t)
(TA-Luft 1964 aus der Schriftenreihe LIB 36/1975)

32,4 % weniger

1973/74 21800t)

1975/76 20500 1t)
(TA-Luft 1974 aus der Schriftenreihe LIS 41/1977)

6 % weniger
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Satzung
zum Schutz des Baumbestandes in der

Stadt Dortmund
(2)
vom 28. Juni 1977

Aufgrund der §5 4 und 28 der Gemeindeord-
nung fiir das Land Nordrhein-Westfalen in der
Fassung der Bekanntmachung vom 19. Dezem-
ber 1974 (GV NW 1975 S. 91), zuletzt geéndert
durch Gesetz vom 8. April 1975 (GV NW S.
304) und des § 34 Abs. 3 und 4 des Gesetzes
zur Sicherung des Naturhaushalts und zur Ent-
wicklung der Landschaft (Landschaftsgesetz)
vom 18. Februar 1975 (GV NW S. 190), hat der
Rat der Stadt Dortmund in seiner Sitzung vom
20.06.77 folgende Satzung zum Schutz des
Baumbestandes in der Stadt Dortmund be-
schlossen:

§1

Geltungsbereich

(3)
Diese Satzung gilt fiir den Schutz des Baumbe-
standes innerhalb der im Zusammenhang bebau-
ten Ortsteile und des Geltungsbereiches der
Bebauungspline, soweit diese nicht die land-
oder forstwirtschaftliche Nutzung festsetzen.
Fir Baume und Baumgruppen, die nach § 34
Abs. 1 und 2 Landschaftsgesetz unter Natur-
schutz gestellt worden sind, gelten besondere Be-
stimmungen.

(1)
§2
Schutz der Baume

Im Geltungsbereich dieser Satzung ist es
verboten, Bdume zu féillen, sie zu beschéadi-
gen oder ihren Aufbau wesentlich zu ver-
andern. Als Schadigung gelten auch Storun-
gen des Wurzelbereiches unter der Baum-
krone (Kronenbereich), insbesondere durch

(m

a) Befestigung der Flache mit Asphalt, (2)
Beton oder einer anderen wasserun-

durchlassigen Decke,

b) Abgrabungen; Ausschachtungen (z. B.
durch Ausheben von Grdben) oder
Aufschiittungen,
(3)
c) Lagern oder Anschiitten von Salzen
Olen, Sauren oder Laugen,

d) Anwenden von Unkrautvernichtungs-
mitteln und von Streusalzen, soweit
der Kronenbereich nicht zur StraRen-
decke gehort.

Abs. 1 gilt nicht fir

a) Badume unter 80 cm Stammumfang,
gemessen in einer Hohe von 100 cm
iber dem Erdboden. - Bei mehrstam-
migen Bdumen ist die Summe der
Stammumfange entscheidend. -

b) Obstbaume, ausgenommen WalnuRbau-
me und ERkastanien,

¢) unaufschiebbare MaRBnahmen zur Ab-
wendung einer unmittelbar drohenden
Gefahr,

d) MalBnahmen, die entsprechend der
“Dienstanweisung fiir die Behandlung
des Baumbestandes auf &ffentlichen
Stralen, Wegen und Platzen sowie
Grin- und Freiflachen einschlieBlich
der stadtischen Friedhéfe der Stadt
Dortmund’’ durchgefiihrt werden.

Die fachgerechte Pflege von Bdumen und
die ordnungsgemalle Bewirtschaftung von
Waldflachen gelten nicht als Schadigung im
Sinne des Abs. 1,

§3
Genehmigung von Ausnahmen

Die Stadt Dortmund - Stadtplanungsamt /
Untere Landschaftsbehorde kann von
den Verboten des § 2 im Einzelfall eine
Ausnahmegenehmigung erteilen, wenn

a) das Verbot zu einer offenbar nicht be-
absichtigten Harte filhren wiirde und
die Abweichung mit den offentlichen
Belangen vereinbar ist oder

b) Griinde des allgemeinen Wohls die

Befreiung erfordern.

Die Ausnahmegenehmigung fiir nach § 2
verbotene MalBnahmen ist beim Stadt-
planungsamt / Untere Landschaftsbehor-
de schriftlich unter Darlegung der Griinde
und Beifiigung eines Lageplanes zu bean-
tragen.

Die Ausnahmegenehmigung wird schrift-
lich erteilt. Sie kann mit Nebenbestimmun-
gen verbunden werden. Dem Antragsteller



kann inshesondere auferlegt werden, be-
stimmte Baume als Ersatz fiir gefillte
oder beschidigte Baume auf seine Kosten
zu pflanzen. Ist eine Ersatzpflanzung
nicht mdglich, kann dem Antragsteller
eine Ausgleichszahlung an die Stadt Dort-
mund auferlegt werden, deren Hodhe
sich nach dem Wert der zu beseitigenden
oder zu beschddigenden Baume richtet.
Die Ausnahmegenehmigung kann wider-
ruflich oder befristet erteilt werden.

§4
Kennzeichnung von Baumen in Bauvorlagen

Wird fiir ein Grundstiick im Geltungsbereich
dieser Satzung eine Baugenehmigung bean-
tragt, so sind im Lageplan die auf dem Grund-
stiick vorhandenen geschiitzten Biume im
Sinne des & 2, ihr Standort, die Art, die Hohe
und der Stammumfang einzutragen.

Ausnahmegenehmigungen werden im Zuge des
Baugenehmigungsverfahrens erteilt. 8 3 Abs. 3
dieser Satzung gilt entsprechend.

§5
Anordnung von Manahmen

(1) Das Stadtplanungsamt / Untere Land-
schaftsbehdrde kann anordnen, da der
Eigentiimer oder Nutzungsberechtigte eines
Grundstiicks bestimmte MaRnahmen zur
Pflege, zur Erhaltung oder zum Schutz
von Baumen im Sinne des & 2 dieser
Satzung auf seine Kosten trifft. Dieses
gilt auch fiir den Schutz von Baumen an-
l1aBlich von BaumaRnahmen.

(2) Sind dem Eigentimer oder Nutzungsbe-
rechtigten selbst bestimmte Pflege-, Er-
haltungs- oder Schutzmallnahmen an ge-
schiitzten Bdumen nicht zumutbar, kann
das Stadtplanungsamt / Untere Land-
schaftsbehdérde anordnen, dal} der Eigen-
tiimer oder Nutzungsberechtigte die Durch-
filhrung dieser MalRnahmen duldet,

56
Folgenbeseitigung

(1) Wer als Eigentimer oder Nutzungsberech-
tigter entgegen § 2 ohne Erlaubnis ge-
schiitzte Baume entfernt, zerstort, scha-
digt oder ihren Aufbau wesentlich ver-
dndert, ist verpflichtet, dem Wert der
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entfernten oder zerstdrten Baume ent-
sprechende Neuanpflanzungen vorzuneh-
men oder die sonstigen Folgen der ver-
botenen Handlung zu beseitigen.

(2) Ist eine Ersatzpflanzung nicht méglich,
so hat der Eigentiimer oder der Nutzungs-
berechtigte fiir die von ihm entfernten
oder zerstérten Baume eine Ausgleichs-
zahlung an die Stadt Dortmund zu leisten,
deren Hohe sich nach dem Wert der ent-
fernten oder zerstorten Baume richtet.

(3) Hat ein Dritter geschiitzte Baume entfernt,
zerstort oder beschéddigt und steht dem
Eigentiimer oder dem Nutzungsberechtig-
ten ein Ersatzanspruch gegen den Dritten
zu, so treffen den Eigentiimer oder den
Nutzungsberechtigten die gleichen Ver-
pflichtungen wie im Falle des § 6 Abs. 1
und 2 dieser Satzung. Die Stadt Dortmund
kann mit dem Eigentiimer oder Nutzungs-
berechtigten vereinbaren, da® dieser den
Ersatzanspruch an die Stadt abtritt.

87
“Verwendung von Ausgleichszahlungen

Die Ausgleichszahlungen nach §§ 3 Abs. 3 und
6 Abs. 2 und 3 dieser Satzung werden zweck-
gebunden fiir die Neuanpflanzung und Pflege
von Bdumen im Geltungsbereich dieser Satzung
verwendet.

§8
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne von § 55 Nr. 20 Land-
schaftsgesetz handelt, wer vorsdtzlich oder
fahrlissig entgegen § 2 dieser Satzung Baume
entfernt, beschidigt, ihre Lebensfahigkeit beein-
trichtigt oder ihren Aufbau wesentlich verdn-
dert.

§9
Inkrafttreten

Diese Satzung tritt am Tage nach ihrer Ver-
offentlichung in den Dortmunder Bekannt-
machungen, Amtliches Organ der Stadt,in
Kraft.

Veréffentlicht am Freitag, 1. Juli 1977,
in: Dortmunder Bekanntmachungen Nr. 26/

33. Jg.




Gesetz
zur Sicherung des Naturhaushalts
und zur Entwicklung der Landschaft
(Landschaftsgesetz — LG)

in der Fassung der Bekanntmachung
vom 26. Juni 1980
(GV.NW. S. 734)

Vorwort

Das Gesetz zur Anderung des Landschaltsgesetzes vom 6. Mai
1980 bringt die notwendigen Anpassungen an das Bundesna-
turschutzgesetz. Daneben enthiilt es einige Neuregelungen, die
eine Verbesserung des bisher geltenden Rechtes darstellen.

Mit der Verabschiedung dieses Gesetzes ist in Nordrhein-
Westfalen die Gesetzgebung aul dem Rechts- und Verwal-
tungsgebiet Naturschutz und Landschaftspflege fiir eine iiber-
schaubare Zukunft abgeschlossen. Es kommt nunmehr daraul
an, dieses in sich geschlossene Rechtsgebiet in die Praxis
umzusetzen, Kernpunkt der gesamten Rechtsmaterie ist nach
wie vor der Landschattsplan, der durch das Anpassungsgesetz
nur unwesentliche Anderungen erfahren hat. Dies bedeutet,
dal} die in der Aufstellung befindlichen Landschaftspldne nicht
grundlegend gedndert werden miissen, sondern lediglich ge-
ringliigiger Nachbesserungen bediirfen. An der Zustdndigkeit
der Kreise und kreistreien Stiddte als Trager der Landschafts-
planung wurde bewuBt festgehalten.

Im Mittelpunkt der Neuregelung stehen die Verursacherpflich-
ten, die gegeniiber dem bisher geltenden Recht einschneidende
Neuerungen bringen.

Das neue Recht enthilt emne Autzihlung typischer Verdnde-
rungen der Erdoberfliche, die als Eingriffe in Natur und
Landschaft anzusehen sind. Damit eriibrigen sich langwierige
Auscinandersetzungen dariiber, ob wirklich eine Veranderung
vorliegt, die geeignet ist, den Naturhaushalt oder das Land-
schaftsbild erheblich oder nachhaltig zu beeintrichtigen. Der
Verursacher eines Eingriffs ist verpflichtet, AusgleichsmaBnah-
men an Ort und Stelle des Eingriffs durchzuflihren, Ist dies
nicht méglich, der Eingriff aber dennoch zuléssig, dann miissen
die gestorten Funktionen des Naturhaushalts oder der Land-
schaft an anderer Stelle wiederhergestellt werden. Sind auch
derartige ErsatzmaBnahmen nicht moglich, dann mull der
Verursacher eine Ausgleichsabgabe an den Kreis oder die
kreistreie Stadt zur Durchfiihrung von MaBnahmenananderer
Stelle zahlen.

In Anpassung an das Bundesnaturschutzgesetz wurde auch in
Nordrhein-Westfalen eine zweistufige Landschaftsplanung mit
dem Landschaftsrahmenplan eingefiihrt. Der Landschaftsrah-
menplan ist jedoch nicht als eigenstiandiger Fachplan ausgestal-
tet, er ist vielmehr ein integrierter Bestandteil des Gebietsent-
wicklungsplanes.

Mit der Neuregelung wurden auch die vom Reichsnaturschutz-
gesetz bekannten Schutzkategorien wieder eingefiihrt. Kiinftig
gibt es in Nordrhein-Westtalen daher wieder Naturschutzge-
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bicte, Landschaftsschutzgebiete, Naturdenkmale und ge-
schiitzte Landschaftsbestandteile. Auch [Ur Nationalparke hat
der Gesetzgeber cine Rechtsgrundlage cingefiihrt, obwohl
erkennbar war, dald es in naher Zukunft in Nordrhein-Westla-
len kein Geldnde gibt, fiir das die gesetzlichen Kriterien zutref-
fen.

Schlielilich wurden auch die Bestimmungen des Artenschutzes
— allerdings ohne umlangreiche inhaltliche Anderungen —
systematisch umgestaltet und an das Bundesnaturschutzgesctz
angepallt, Erfreulich ist in diesem Zusammenhang, dal} sich der
Gesetzgeber dazu entschlieBlen konnte, das Verbot der Anwen-
dung chemischer Mittel auch auf die Boschungen von Bundes-
fernstrallen und Landstrallen auszudehnen.

Der Schwerpunkt tiir die Durchfiihrung des Landschattsgeset-
zes liegt bei den Kreisen und kreisfreien Stiddten. Esistnicht zu
ibersehen, dal es in diesem Bereich ein betriachtliches Voll-
cugsdelizit abzubauen gilt. Die unteren Landschaftsbehorden
bei den Kreisen und kreislreien Stddten miissen mit dem
notwendigen Fach- und Verwaltungspersonal ausgestattet
werden, um die vielldltigen Aulgaben aul dem Gebiet des
Naturschutzes und der Landschaltsptlege wahrzunehmen. Die
Landschaltsbehorden werden nicht nur die ihnen durch das
Landschaltsgesetz Ubertragenen Aulgaben wahrzunehmen
haben, sondern sie sind aullerdem bei allen Vorhaben anderer
Behorden beteiligt, durch die nachhaltig und erheblich in Natur
und Landschalt eingegriflen wird, Der Verwaltungsauftrag der
unteren Landschaltsbehdrden ist durch die neu hinzugekom-
menen Aufgaben umfassend geworden. Diesem Auftrag mull
durch eine angemessene Personalausstattung Rechnung getra-
gen werden,

Nur aul diese Weise wird es gelingen, Schaden von Natur und
Landschaft abzuwenden, cine aktive und vorausschauende
Landschaltsgestaltung zu betreiben und dadurch die Lei-
stungstihigkeit des Naturhaushaltes zu erhalten und die Viel-
talt, Eigenart und Schénheit von Natur und Landschalt als
Lebensgrundlagen des Menschen und als Voraussetzung fiir
scine Erholung in Natur und Landschatt zu sichern.

(Hans Otto Bdaumer)

Mimister tir Erndhrung,
Landwirtschalt und Forsten

des Landes Nordrhein-Westlalen

§ 19
Besonders geschiitzte Teile
von Natur und Landschaft

(1) Der Landschaftsplan setzt die im 6ffentlichen Interesse
besonders zu schiitzenden Teile von Natur und Landschaft fest,
Er kann Teile von Natur und Landschaft als Naturschutzgebiet
(§ 20), Landschaftsschutzgebiet (§ 21), Naturdenkmal (§ 22)
oder geschiitzten Landschaftsbestandteil (§ 23) festsetzen.

(2) Die Festsetzung bestimmt den Schutzgegenstand, den
Schutzzweck und die zur Erreichung des Zwecks notwendigen
Gebote und Verbote.

§22
Naturdenkmale

Als Naturdenkmale werden Einzelschépfungen der Natur
festgesetzt, soweit ihr besonderer Schutz

a) aus wissenschaftlichen, naturgeschichtlichen, landeskund-
lichen oder erdgeschichtlichen Griinden oder

b) wegen ihrer Seltenheit, Eigenart oder Schonheit

erforderlich ist. Die Festsetzung kann auch dip fiir den Schutz
des Naturdenkmals notwendige Umgebung einbeziehen.




Die Vorgeschichte

12.07.1976

Der Rat der Stadt Dortmund hebt seine Beschliisse
zum Bau der B1 als HochstraBe auf. Die gesamte Allee

scheint gerettet.
Der Rat beschlieBt endgiiltig und einstimmig den Bau

Qes Stadtbahnloses 9.

Die Dortmunder Presse berichtet iber die Sitzungen der
Ausschiisse und des Rates Tlaufend und weist im folgenden
Zeitraum wiederholt darauf hin, daB sowohl westlich wie
ostlich von Ophoff Bdume beseitigt werden missen.

11.07.1827

Ruhrnachrichten mit Oberschrift:

"B1-Allee gerettet: Fast 1000 Baume bleiben."
“Nach neuem Plan nur Kahlschlag bei Ophoff."

Im Text: "Die 145 Bdume im engeren Kreuzungsbereich
Ophoff sind wohl nicht zu retten. Alle anderen Baume
auf der B! aber kidnnen erhalten bleiben." Mit dieser
Freudenbotschaft iiberraschte am Montag Teitender
Gartenbaudirektor Walter Engelberg alle Baumfreunde.

29.09.1977
Ruhrnachrichten mit Uberschrift:

"So soll das "Kreuz im Siuden" 1983 aussehen."
In einem Zwischen-Kapitel:

"Weil die Alleebdume fallen, wurde ein spezieller
"Grin-Plan" aufgestellt. Die Mdrkische StraBe bei-
spielsweise soll ab 1983 zu einer "griinen Allee" werden
und die stattlichen Bdume in der Karl-Liebknecht-StraPe
bleiben stehen."

10.10.1977

Plane fiir Ophoff-Ausbau liegen aus. Die Pline liegen
vom 10. Oktober bis 9. November 1977 aus.
Einspruchstermin bis 23. November 1977.

19.11.1977
Westfdlische Rundschau mit Oberschrift:

"Baume beim Erdausbau erhalten."
"Biirger loben U-Bahn-Plan fiir Kreuzung Ophoff-B1."

16
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18.06.1979
Das Planfeststellungsverfahren ist abgeschlossen,

14.09.1979

Die Stadt Dortmund beantragt bei der Planfeststellungs-
behtrde die Anordnung der sofortigen Vollziehung des’
Beschlusses zum Baulos 9.

18.11.1979

Der Regierungsprﬁsident ordnet die sofortige Vollziehung
des Planfeststellungsbeschlusses vom 12.06.1979 an.

08.02.1980
Westdeutsche Allgemeine Zeitung mit der Oberschrift:
256 Bdume erleben nur noch einen Friihling."

Dazu auszugsweise der Kommentar der WAZ:

"Ein Schock aber wird die Nachricht ausldsen, daB fiir

das Baulos 9 bei Ophoff nahezu 300 Platanen fallen missen.

Das Stadtbahnbauamt hat nie verschwiegen, daB sie der
Verkehrszukunft geopfert werden miissen. Der Uffentlichkeit

ist diese traurige Tatsache aber nie so recht bewuBt geworden.
Und das Wort des frilheren Vorsitzenden des Planungsausschusses
Horst Zeidler - "Hande weg von den Bdumen" - bezog sich nie
auf das Bauvorhaben Ophoff, sondern auf den Ostlichen AnschluB
des Westfalendamms."

17.03.1980

Antrag auf Naturschutz fiir die Allee Rheinlanddamm - Westfalendamm

in Dortmund.

23.04.1980

BDA-Dortmund unterstiitzt diesen Antrag.

11.06.1980

Sitzung des Beirates bei der unteren Landschaftsbehorde.

25.7.1980

Erster Kahlschlag westlich Ophoff.



# 3 i

Anwohner und Passanten édu-
Rerten gestern laut ihren Protest.
Einige Bauarbeiter wurden sogar
beschimpft. Der Grund dafiir; auf
dem Mittelstreifen der B 1 zwi-
schen der Fubgingerbriicke Hai-
nallee und der Kreuzung Ophoff
wurde mit dem Fillen der Bdume
begonnen. Die Biirger zeigten
sichempértiberdie ochne Ankiin-
digung eingeleitete Aktion und
befiirchteten, dafso klammheim-
lich die ganze schiine Alle auf der
B1verschwinden soll. Die Axtan
den Allee-Biumen erregte ge-
stern nicht nur die Gemiiter der
Anwohner rund um die B 1, son-

o s

dern entwickelte sich in Dort-
mund zueinem echten Stadtgesp-
riich. Die Diskussion um die alten
Platanen auf dem Westfalen-
damm war damit erneut heill ent-
brannt.

,.Wir haben keine Nacht- und
Nebelaktion gestartet”, wehrte
sich Baudirektor Horst Duda vom
Stadtbahnbauamtgegendieerho-
benen Vorwiirfe. ,,Wir muften
das Wochenende nutzen, um die
etwa 30 Baume zu fillen, die den
vorbereitenden Arbeiten fiir das
Stadtbahnbaulos9im Kreuzungs-
bereich Ophoff weichen missen,

BurgerempOrt #ber Illen der B 1-ERune

o

Kahlschlag auf dem Mittelstreifen der B 1 zwischen der FuBgéangerbricke Hainallee und der Kreuzung Ophoff. (WR-Bild: Hermann Pruys!

denn ab Montag lauft wieder der
volle Verkehr”. Und im tbrigen,
sobetonter, hiitten die Stadthahn-
bauer nie einen Hehl daraus ge-
macht, daR fiir dieses Baulos — es
schliekt die Untertunnelung der
B 1-Durchgangsfahrbahnen ein
— 130 Baume fallen miissen. Die
MaRnahmeseivonden Politikern
beschlossen worden.

Bevor das Stadtbahnbaulos in
Angriff genommen werden kann,
miissen erst die Gas-, Wasser-und
Stromleitungen, sowie die Post-
kabel verlegt werden. Im Zuge
der Bauarbeiten wird auch die

18
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FuBgingerbriicke Hainallee ver-
schwenkt. Der Verkehrder Nord-
fahrbahn der B 1 wird zwischen
FuBgingerbriicke und Ophoff in
zwei Schleifen auf den Mittel-
streifen verlegt. Aukerdem, so
Horst Duda, miissen im Fahr-
bahnbereich die Trager hinabge-
bracht werden, um spéter den
Tunnel ohne Beeintriichtigung
furden Verkehraufder B 1bauen
zu konnen. ,Wir fallen keinen
Baum mehr, als unbedingt not-
wendig, und die Stadtbahnbauar-
beiten beriithren — bis auf die 130
Baume — die Allee auf dem West-
falendamm ttberhaupt nicht."




Der Protest

28.07.1980

Die BDA-Kreisgruppe Dortmund erhebt heftigen Protest
gegen die Aktion.

Seite 21

Dieser Naturfrevel ist eine nicht wieder gutzumachende
Schande.

Seite 22

Kahlschlag in der B1-Allee 16st landesweite Empdrung
aus.

Seite 23

Die Flucht aus dem "geschmdhten Revier" fdllt bald
viel Tleichter.

Seite 24

Die AbreiB-Ideologie doch noch nicht iiberwunden.

Seite 25

Vom Kahlschlag an der schonsten Ruhr-Allee.
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EIN STURM DER ENTRUSTUN

sich.

wurde durch den Platanen-Kahl-
schlag am Ruhrschnellweg bei
Ophoff auch unter den waz-Lesern entfacht. Die Kommentare in den nachfolgenden Beitragen sprechen fir

waz-Bild: Horst Muller

Die Abrei3-ldeologie doch
noch nicht .iiberwurnden

Noch vor einer Woche verkiin-
dete die Stadtverwaltung voller

Stolz, dak der Rat eine Denkmal-

Liste aufstellen wiirde; dab die
Abreilk-Ideologie  der Nach-
kriegszeit itherwunden sei. Bei
derStadtplanung werde man sich
kiinftig mehr auf die Leistungen
von gestern besinnen.

Am 25. Juli 1980 wurden die
Dortmunder Biirgererneutschok-
kiert: Der erste Kahlschlag eines
der wichtigen stadtbildpragen-
den Elemente, der B 1-Allee, hat-
te stattgefunden. Dortmund liegt

nicht wie viele andere Stidte an
einem FluB, sondern an einer Al-
lee, einer Allee, aus welcher
schon manche Licke gebrachen
werden multte und fiir deren Er-
halt die Dortmunder” Bifger
schon viele Schlachten gegen die
Verkehrsplaner geschlagen ha-
hen. Das ostwestlich verlaufende
Bin:ieglied des Reviers, der soge-
nanntie  Ruhrschnellweg |.er-
grint” beim Durchqueren des
Dortmunder Stadtgebietes zur
grifiten Allee des Ruhrgebiets:
Eine Leistung unserer Viter in
den Zwanziger Jahren.

Mut zur Umkehr zeigen

Warum werden zum Beispielin
Stockholm jetzt 30 Kilometer
Stralben stillgelegt, um das Leben
der Metropole zu humanisieren
und vom Stref zu befreien? Alle
reden von den Zukunfisperspek-
tiven und Lebensverbesserungen
im Revier. Der Weggang von
Hochqualifizierten wird beklagt.
Der Stadt Dortmund liegt es
scheinbar daran, die Bundesstra-

ke B1 durch Dortmund so lei-
stungsfihig zu machen, damit die
Autofahrer nur umso schneller
aus dem viel geschmahten Revier
fliichten kénnen.

Mehrals 150 Biume sollen jetzt
einer zukun ftsorientierten (7) Lo-
sung zum Opfer fallen. Das heilit
insgesamt ein Verlust von 17,5
Millionen DM! Was leistet eine
dieser Platanen, auf die wir jetzt

verzichten miissen, kostenlos: Ein
durchschnittlicher Mittelklasse-
wagen verhrauchtetwa 16 000 Li-
ter Sauersluff"prd:’Stunde._ Eiffe
dieser schonen Platanen, diejetzt
vorger Leuch{gghit, Westfalafi-
park” zersigt, vor den fassungslo-
sen Blicken der Passanten liegen,
produziert 16 000 Liter Sauerstoff
pro Stunde. ;

Das BDA-Dortmund fordertdie
Politiker auf. die begonnene Ka-
tastrophe sofort zu stoppen und
den Mut zu zeigen, einen Fehler
einzugestehen, Die Biirger wer-
den vor Hochachtung den Hut
ziehen. Lalt doch diejenigen. die
auf der B 1 Dortmund durchque-
ren, ruhig finf Minuten an der
Kreuzung Ophoff warten, Sie
werden durch den Anblick der
Biume versihnt.

Zur Neuanpflanzung von drei-
Big Platanen bittet die BDA-
Kreisgrippe Dortmund um Spen-
den auf das Konto Nr. 6448460
Postscheckkonto Dortmund.

Bund Deutscher Architekten
Dortmund

Norbert Wirner

1. Vorsitzender

WAZ 30.7.1980
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Dorimund®ar muls unter Naturschutz gestellwe(Een.
Dr. Lob, Sprecher von ,pro griin® In Dorimund, zeigt das Plakat mit der Bi-Allee, das ab heute auf vielen LitfaB-
sdulen zu sehen sein wird. Folo: Dan Laryea

RN 31.7.1980

DER BURGERZORN KAM ZUM AUSDRUCK, als sich gestern Nachmittag die Dortmunder auf dem
Platz von Leeds tSrmlich um Poster und Aufkleber rissen, mit denen vor weiterem Kahlschlag auf

der B 1 gewarnt wird. Rund 1000 Dortmunder protestierten durch ihre Unterschrift.
waz-Bild: Horst Miiller

WAZ 2.8.1980
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Arger und Emporung halten
unvermindert an iiber den Kahl-
schlag auf der B 1. Gestern gabes
eine,, Trauerfeier”, eine weitere
Demonstration ist fiir Samstag
um 11 Uhr auf der Kreuzung ge-
plant. Beialler Entriistung — bis-
her verliefen die Proteste fried-
lich. Doch das kann sich é#ndern,
falls die Holzaktion auf der B 1
fortgesetzt wird. ,,Dann miiRt ihr
uns von den Baumen holen”,
warnte gestern ein junger De-
monstrant.

HASSO MIT DEM HORN blies
traurige Weisen.

|Ratsfraktionen und der Ratsdus-

Keine Wahl

 |,.Meinen Sie, uns tite das nicht
t [re Wahl!" verteidigte er das Ver-

| | Diskussionspartner
f (nicht glauben, dalk beim heutigen
Stand der Technik ein solches| ™

;| chordle auf dem Horn gespielt,

§ | werden. Aber sie reichten nicht.

fi| gen sich Passanten in die Protest-

WAZ 1.8.1980

Allee von Kreuzen als Protest

Gegen BaumschlaganderB 1 — CDU ruft nach neuen Lésungen

“Der Proteststurm, der da nicht
nur aus Dortmund tber die Stadt
hereingebrochen ist, hat inzwi-
schen zu ersten Reaktionen ge-
fuhrt. Sohatdie Stadspitze firdie
kommende Woche die im Baube-
reich wohnenden Biirger sowie
Vertreter der Aktion ,,pro griin”
und der Unteren Landschaftshe-
hérde zu einem Gesprich gebe-
ten. Fiir die Stadt werden daran
der OB, die Vorsitzenden cler

ifisse. soww der Oberstacltdl-

Zeidler laR die Baume stehen,
sonstwird'sdiranden Kragen ste-
hen”, konnte der Politiker auf ei-
nem der Transparente lesen (sie-
heauchSeite, Ausdem Westen").

leid? Aber wir haben keine ande-
kehrsprojekt. Doch viele seiner

mochten

Bauwerk nicht auch méglich
wire, ohne dak die Baume fallen

miussen. ,,Jede andere Stadt wire | -

frohiiber solch eine Allee!”

Mit Choral

Leicht makaber war's schon,
was sich da abspielte auf dem —
bis auf drei Biume — kahlrasier-
ten Mittelstreifen der B 1. Kranz
mit schwarzer Schleife, Trauer-

selbst gezimmerte Holzkreuze.
Fiirjede gefallte Platane sollte ei-
nes entlang der Fahrbahn gesetzt

Autofahrer griffen nach den
Flugblattern, immer wieder tru-

listen ein. ,,Wenn die Stadt be-

hauptet, sie schiitze ihre Baume, | §

ist das der beste Grund, die Biu-
mevorderStadtin Schutzzuneh-
men", mahnte ein Plakat. ke

rektor und die beteiligten Dezer-
nenten teilnehmen.

Die CDU-Fraktion, die gestern
Nachmittag zu einer Sondersit-
zung zum Thema B 1 zusammen-
trat, geht schon erheblich weiter.
Siesprach sich daftr aus, die Pla-
nung fiir das Kreuzungsbauwerk
bei Ophoff in seinem ostlichen
Teil am Anfang des Westfalen-
damms noch einmal zu iiberden-
ken. Dabei kommtesihrvorallem’
darauf an, die Biumne zu erhalt
wie . der 'stellvertretende Fr

te die villig-uberraschende Ak

HARTE DISKUSSION: Ratsvertreter Horst Zsidlor stellte sich dem
Biirgerprotest gestern morgen.

tionsﬁorsitzende Theo Schwill
der waz gegentiber erklirte.

Threm Zorn auf Verwaltung
und Rat machten gestern die De-
monstranten Luft — viele junge
Leute, aber auch zahireiche Biir-
gerausden Wohngebieten um die
Kreuzung. SPD-Planungsspre-
cher Horst Zeidler stellte sich als
einziger Ratsvertreter den drin-
genden Fragen. Auch er kritisier-

en die Baume.




RN 2.8.13980

Baume tragen
einen Trauerflor

Bezirksvertretung beruft Einwohnerversammiung ein

{boj) Die Bezirksvertretung Innen-
stadt-Ost hat nach der Baumver-
nichtung auf der B1 erste Schritte
eingeleitet: Bezirksvorsteher Mar-
zell Grote will im AnschluB an das
vom Oberbiirgermeister vorgeschla-
gene Hearing am 7. August eine Ein-
wohnerversammlung einberufen.

Grote hatte den Kahlschlag erst
bei seiner Riickkehr aus dem Ur-
laub bemerkt, Die Bezirksvertretung
war iiber den Abholz-Termin nicht
informiert, Sie war auch bei der Be-
schluffassung iber den Stadtbahn-
Bauabschnitt bei Ophoff nicht ge-
hort worden. Ob das als Formfehler
betrachtet werden kann und Konse-
quenzen hat, ist aber nicht gewib.

Seit der Nacht von Donnerstag
auf Freitag tragen die Platanen auf
dem Westfalendamm, die noch ge-
fdllt werden sollen, einen Trauer-
flor und einen roten Aufkleber mit
der Aufschrift »Stoppt den
B 1-Kahlschlag®. Die Kreisgruppe
Dortmund vom Bund Deutscher Ar-
chitekten will mit diesery Aktion
das AusmaB noch verdeutlichen.

BDA-Vorsitzender Norbert Wor-
ner nennt die Platanen-Allee eines
der wichtigsten stadtbildpriagenden
Elemente: ,Das von Ost nach West
verlaufende Bindeglied des Reviers,
der sogenannte Ruhrschnellweg,
Leigriint* beim Durchqueren des
Dortmunder Stadtgebietes zur grof-

ten Allee des Ruhrgebiets, Der BDA
Dortmund hatte sofort nach Beginn
des Baumfillens den ,Stopp der Ka-
tastrophe" gefordert. = =

Heute um 11 Uhr beginnt an der
Ophoff-Kreuzung eine Demonstra-
tion, die von allen Biirgerinitiativen
und Gruppierungen, die sich fir
den Erhalt der Baume einsetzen, ge-
tragen wird. Die Teilnehmer ziehen
{iber die Hainallee zum Alten
Markt. Dr. Boeddinghaus, Sprecher
der Biirgerinitiative zur Erhaltung
der B 1-Allee, sollte nach dem
Wunsch vieler Beteiligter die Rede
bei der Abschlufkundgebung um
12.30 Uhr halten, ist aber leider
verhindert. . _¥)

Der gemeinniitzige Griinflachen-
verein ,pro grin* sammelte gestern
auf dem Platz von Leeds rund 1000
Unterschriften fiir die Erhaltung der
noch stehenden Platanen an der
B1. Auch heute liegen die Unter-
schriften-Listen bis GeschdftsschluB
am ,pro griin"-Bus aus.

Die Tunnelldsung von Ophoff bis
NuBbaumweg, die bis auf einzelne
Baume die Platanen am Westfalen-
damm retten wiirde, ist gestern
auch vom FDP-Kreisverband 'Dort-
mund wiederholt gefordert worden.
Die FDP setzt sich aullerdem fiir die
Aufhebung der Beschliisse zum pro-
visorischen Ausbau der siidlichen
B 1-Fahrbahn und der StraBepbahn-
fiihrung zwischen den Bdumen ein.

29

Eine ,Nacht-und-Nebel-Aktion®, zu der sich der Bund der -Architekten, in
Dortmund bereltwillig bekennt: Alle zum Féllen verurteilten Platanen auf
dem Westfalendamm wurden mit elnem Trauerflor versehen. (Reminghorst)
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noch fallen sollen, tragen einen Trauerflor.

Die Platanen auf dem Westfalendamm, die nach  den bisherigen Plénen

WR

Platanen-Protest

auf B 1 und Markt

FDPfiir Sondersitzung — Trauerflor an Allee

Nicht nur die Meteorologen versprechen ein heiRes Wochenende
far Dortmund. Auch in der Kommunalpolitik durften die Tempera-
turen steigen: Das Baumopfer fir das Kreuzungshauwerk Ophoft
hat Natur- und Umweltschiatzer auf den Plan gerufen. Mit einer um
11 Ubr beginnendén Demonstration auf dem Mittelstreifen des
Rheinlanddamms und einem anschliefenden Marsch in die City
mit einer Kundgebung gegen 12.30 Uhr auf dem Alten Markt wollen
sie gegen die Abholzaktionen auf der B 1 protestieren.

Inzwischen ist auf Antrag von
Jurgen Hangebrauk von der FDP
eine Sondersitzung der Bezirks-
vertretung Innenstadt-Ost vorge-
sehen, wie Bezirksvorsteher Mar-
zell Grote gestern mitteilte. Die
Bezirksvertretung war zum Pro-
jekt Ophoff nicht gehart worden.

Die Sondersitzung wird nach
dem fiir den 7. August terminier-
ten Gesprich zwischen der Stadt-
spitze, den Biirgern und Vertre-
tern des Naturschutzes stattfin-
den. Es sollten Einwohnerver-
sammlungen einberufen werden,
hat Hangebrauk angeregt.

Der FDP-Mann in seinem An-
trag: Die Proteste gegen das Ab-
holzen der Platanen zeigten, daf
zwischen Ratund Biirgern erheb-
liche Auffassungsunterschiede
iiber die Planung bestiinden,
Nach der Hauptsatzung kénne
die Bezirksvertretung in ,,bedeu-
tenden Angelegenheiten” Ein-
wohnerversammlungen durch-
fihren. |

In der Nacht zum Freitag hatte
der Bund Deutscher Architekten
simtliche Bdume zwischen
Ophoff und Semerteichstrale,
die gleichfalls bedroht sind, mit
Trauerschleifen versehen.

WAZ 2.8.1980

Foto: Reminghorst



§7 alte Platanen sind
bisher der Axt in
Dortmund 1um Opfer
gefallen (links). 100
sollen noch felgen,
damit Platz fir den
unterirdischen Aus-
bau dar B 1 geschaf- |y
fon wird. goegen [
wehren sich die Dort-
munder (rechts).

Dortmund: Pr

he. Derimund, 4. Aumut

LDortmund ist dumm, haut
seine BHume um", oder
«Stoppt den Bi-Kahlschlag®,
mit solchen Transparenten
und Sprechchren prote-
stiarton am Samstagvormit-
tag 1500 meist junge Leute

otestzug gege

Bis 13 Uhr marschierten die
Demonstranten, ohne dafb es
7u irgendwelchen Ausschrei-
tungen kam, durch die Innen-
stadt. Sie wollen ein weite-
res Abholzen der Baume an
der B 1 zwischen Rheinlond-
gnd Waestfalendamm verhin-

arn.

n Kahischlag

sich gegen die Vorwirfe der
Demonstranten: ,Schon seit
1976 ist die Bevdlkerung
iber die geplante Stadtbau-
maBnahme  (Kostenvoran-
schlag 150 Millionen Mark)
unierrichtet worden.” Dabei
habe man mehr als 20mal
darauf hingewiesen, daB die

die . Holzfiiller-
gulon" der Stadt Dortmund.

Die Stadt Dortmund wehrt | Bdume weg missen.

Bildzeitung

Schon 6 000 hinter
dem Baum-Protest

,pro griin” fordert ein Rats-Hearing zur B 1

Bei dem Gesprach mit der Stadtspitze iber den Kahlschlag auf
der B 1 am kommenden Donnerstag will die Aktion ,,pro griin” ein
offentliches Rats-Hearing fordern. Das erklarte der Vorsitzende
Professor Lob am Samstag der waz. ,Die Politiker sind gefordert.
Sie miissen die Vorgaben liefern fir die Planer.” Bis Samstag nach-
mittag hatten bereits uber 6 000 Biirger durch ihre Unterschrift ih-
ren Protest dokumentiert und damit gleichzeitig einen Stopp fur
den weiteren Einsatz der Motorsigen gefordert. Samstag vormittag
waren in einem Protestzug 1 500 Menschen von Ophoff zum Alten
Markt gezogen, um ihrer Emporung tber das Fallen der Baume

zum Ausdruck zu bringen.

Kurz nach elf Uhr am Samstag
marschierten die Menschen iiher
den kahlgeholzten Mittelstreifen
der B 1, varbei an den am Don-
nerstag gesetzten Holzkreuzen.
Polizei eskortierte den Zug iber
die Hainallee, Saarland-, Hohe
und  Hansestrobe  wum Alien
Markt. ,Die B 1 muf Allee blei-
ben" und , Aktion rettet die Biu-
‘meander B 1"mahnten dieSchil-
der, die eine Fiinfergruppe vor-
antrug. .Dortmunder schiitzen
die Baume vor ihrem Stadtrat”
verkiindete ein grokes Transpa-
‘rent, ,,Griine Baume miissen blei-
ben, langen Tunnel vorwirtstrei-
ben" formulierte ein anderes die
Forderungen.

Ein disziplinierter Protestzug,
in dem sich neben vielen jungen
Leuten auch zahlreiche Birger

ausden Wohngebietenumdie B 1
eingefunden hatten und der auf
dem Weg in die City stéandig
wuchs. Norbert Wirner vom
Bund Deutscher Architekten ap-
pellierte bei der SchluBkundge-
bungnoch einmal un den Rat, die
Ophnff-Plantug <u iberdenken
und keine weiteren Biume zu fiil-
lan. . Unsere Empirung ent-
springtder Sorge um diese Stadt”,
sagte er. Sprecher der Biirgerin-
itiativen kiindigten nachdriickli-
chen Widerstand an, falls die Axt
an weitere Bidume gelegt werde.
In der Zwischenzeit kursieren
weitere Unterschriftenlisten, mit
denen die Bevdlkerung den
Schutzder B 1-Biiume fordert. Sie
kinnen an die Biirgergruppe B 1,
Dr, Thea Enste, Josef-Cremer-

Strale 12, gesandt werden.

WAZ 4.8.1980
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Mit einem Demonstrationszug durch die Dortmunder Innenstadt protestierten rund 1500 Biirger gegen den

Kahlschlag der B-1-Allee.

Foto: Reminghorst

Keinen Baum mehr opfern

1500 Dortmunder protestierten / GréBte Allee im Revier

Dortmund. (boj) Die Dortmunder
Biirger wollen den Verkehrspla-
nungen der Stadt an der B 1 kei-
nen einzigen Baum mehr opfern.
Bei einer Demonstration am
Samstag protestierten rund 1500
Dortmunder aller Altersklassen
gegen den begonnenen Kahl-
schlag der gréBten Allee des
Ruhrgebietes. ,Biume gehoren
den Biirgern, nicht den Biirokra-
ten”, ,Platanen statt Autobah-
nen”, ,Dortmunder schiitzen ihre
Bdume vor dem Stadtrat hieB es
auf Transparenten,

57 teilweise 70 Jahre alte Pla-

tanen hat die Stadt bereits fdllen
lassen. Fast 200 Bdume sollen
noch folgen, um in einem riesi-
gen Tunnelbauwerk sowohl die
Stadtbahn als auch den Autover-
kehr in zwei (bereinander Ilie-
genden ,Ftagen" unter der Kreu-
zung der B 1 mit der Mérkischen
StraBe hindurchzufihren.

Alle Baume, die mnoch geféllt
werden sollen, wurden vom Bund
Deutscher Architekten mit einem
Trauerflor und dem Aufkleber
.Stoppt den B-1-Kahlschlag” wver-
sehen. Die Fassunyslosigkeit
der Biirger ist um so grober, als

RN 4.8.1980 -

die Stadt Dortmund gerade erst
eine viel beachtete Baumschutz-
satzung beschlossen hat. Diese
Satzung war die Grundlage fir
die Verurteiluny eines privaten
Grundstiicksbesitzers zu 12 000
DM Strafe, weil er seine eigenen
vier Bdume abgeholzt hatte.

Die im Dortmunder Stadtrat
vertretenen Parteien, die die
Baumvernichtung zugunsten des
Kreuzungsausbaus einstimmig be-
schlossen hatten, sind durch die
Biirgerproteste inzwischen wverun-
sichert und erwidgen eine Ande-
rung der Bauplanung.



Non-stop-Zeltwache
soll Baume schutzen

Ankiindigung bei Demonstration / 8000 Unterschriften

{boj) Dortmunder Biirger wollen
notfalls bei einer Non-Stop-Zeltwa-
che an der B 1 und mit der Einrich-
tung einer Telefonkette das Féllen
weiterer Platanen verhindern, Das
kiindigten Demonstrationsteilneh-
mer bei-der AbschluBkundgebung
am Samstag auf dem' Alten Markt
an. : o

Rind 1500 - Denionstranten waren
in" einem *ftiedlichen 1nd ‘schwei-
genden Protestzug vom Rheinland-
damm zum Alten Markt gezogen.
Zur Demonstration aufgerufen hat-
ten Anwohner-Initiativen, der Bund
Deutscher Architekten, ,pro grin”
und die Kreisgruppe Dortmund der
.Griinen"”. Als einziger Ratsvertre-
ter begleitete Theo Schwill (CDU)
den Zug.

Veranstalter und Teilnehmer be-
tonten den {iberparteilichen Cha-
rakter des Protestes. Die mitmar-
schierenden Mitglieder einer Partei
mufiten ihren Namenszug auf mit-
gefiihrten Plakaten iiberkleben.

LHier ruht das Vertrauen in eine
umweltfreundliche  Kommunalpoli-
tik’, L fir wen gilt Dortmunds
Baumschutsatzung?”, Umwelt-
schutz ist nicht nur das Verteilen
von Aufklebern”, hief es auf den
Transparenten mit deutlichem Hin-
weis auf die stddtischen Aufkleber
mit dem Schriftzug ,Dortmunder
schiitzen ihre Bdume’. Ein Transpa-
rent erginzté diese Behauptung mit
dem Zusatz ,... vor dem Stadtrat”.

Wihrend der Demonstration wur-
den am ,pro grin”“-Bus auf dem
Platz von Lleeds weitere Unter-
schriften fiir den Stopp der Abholz-
aktion gesammelt. 6000 Unterschrif-
ten sind nach Angaben des Dort-
munder ,pro griin“-Sprechers Dr.
Lob zusammengekommen. Mehrere
100 Listen sind noch unterwegs.
Wer noch Unterschriftenlisten ab-
geben mochte, kann sie an Dr. Thea
Enste, Joseph-Cremer-Str. 12, schik-
ken.

RN 4.8.1980

Infos im Zelt Uber B 1-Baume

Ein Informationszelt der Initiative ,Retiel die Biume an der B 1* steht an
diesem Wochenende auf dem B-1-Mittelstreifen bei Ophoff. Die Initiative, die
aus nichtorganisierten Bilrgern besteht, informiert mit einer Dokumentation
aus Fotos und Texten iiber die Stadibahn-Planungen an der B-1-Kreuzung,
{iber die Baumfill-Aktion und die darauffolgenden Proteste der Dortmunder

Biirger.

Foto: Dan Laryea

RN 16.8.1980
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Im Zelt an der B 1 halten Baumfall-Gegner Mahnwache

Ein Informationszelt hat die Aktionsgruppe ., Rettet die Baume an der B1” gestern nachmittag an der Kreu-
zung Ophoff aufgeschlagen. In dem Zelt, mit dem eine Fortsetzung der Baumfallaktion verhindert werden
soll, kénnen sich Burger Gber die Ansichten der Protestgruppe informieren. In dem Zelt wollen die Aktionare
daruber hinaus eine standige ,,Mahnwache" halten. Ihr Motto: ,,Rettet die Baume an der B 1 — Die B 1 mub
Allee bleiben.” (WR-Bild: Klaus Sannemann)

WR 16.8.1980



asse iber das Bi-Problem.

| -
B1-Kreuzung diente
als Klassenzimmer

Schiiler diskutierten liber die Baumfallaktion

(St) Ihr Klassenzimmer an die Bl
verlegten 18 Médchen und 14 Jun-
gen der Ricarda-Huch-Realschule.
Sie hatten sich im Unterricht mit
dem Baumféllen befafit und wollten
sich nun am Ort des Geschehens
umsehen.

Sinn und Zweck des ,Ausilugs”
zur Ophoff-Kreuzung erklart Wil-
fried BuB, der die Klasse 9c¢ in Poli-
tik und Geschichie unterrichiet:
,Die Schiiler wohnen alle in unmit-
telbarer Ndhe der Bl und sind
schon wvon daher an der weiteren
Entwicklung interessiert. 'Wir wol-
len abwdgen, welche Argumente
die wverschiedenen Interessengrup-
pen bringen und versuchen, daraus
eine Analyse zu ziehen." Als Dis-
kussionsgrundlage dienen der Klas-
se die Flugblitter der Schutzge-
meinschaft und die von der Stadt

herausgegebenen Bi-Informationen.
Die Schiiler sind von der Art des
Unterrichts begeistert. ,Ich finde es
prima, wenn es nicht nur theore-
tisch zugeht”, meint Klassenspre-
cher Dirk Bérslinghaus,

.Der Trend in der Klasse neigt
zum Erhalt der Baume",' hat Wil-
fried Buff festgestellt. ,Dies wun-
dert mich eigentlich®, sagt er, .da
Schiiler sonst immer fir alles Neue,
Moderne sind.”

Das Zelt an der Bl ist iibrigens
inzwischen eine populire Adresse
geworden, die sogar .postalisch an-
erkannt” ist. Die Baumschiitzer ha-
ben — piinktlich und ohne Umwege
— den ersten Brief bekommen, der
.An die Aktionsgruppe in dem Zelt
an der B1* adressiert war. Absen-
der war eine Frau aus Soest, die
Unterschriftenlisten anforderte.

RN 26.8.1980
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‘Wahrzeichen
geopfert

Man hat den Eindruck, daB hier in
einer Blitzaktion mitten in den
Sommerferien wvollendete Tatsachen
geschaiffen werden sollten und das,
obwohl Tausende Dortmunder Bir-
ger -den Schutz dieses lebenden
Wahrzeichens der westfdlischen
Metropole forderten.

Sehr geehrter Herr Oberbiirger-
meister und sehr geehrter Herr
Oberstadtdirektor, es tut uns leid,
daB wir die groBe Anerkennung,
die wir in der Offentlichkeit allent-
halben im Lande der Dortmunder
Baumschutzsatzung  zollten,  auf
Crund der tatsdchlichen Verhiltnis-
se in Dortmund und der Einstellung
gegeniiber den wertvollen Baumbe-
stinden doch wohl erheblich relati-
vieren missen,

PRO GRUN*
HERMANN W. SCHWEIHS
1. VORSITZENDER

B1-,,Glatze"
ist zu groB

Aus dem Urlaub im Griinen zuriick-
gekehrt, sahen wir den von Dr. Phi-
lipp-Otto Gellinek, Leiter des Pla-
nungsamtes, geplanten Kahlschlag
bei Ophoff. Er, der in Miilheim
Dortmunder
Biume abholzen lassen, denn die
Qualitdt seiner Wohnumwelt wird

wohnt, kann leicht

hierdurch schlieBlich nicht beriihrt.

Da die miiden Ausreden von
Kommunalpolitikern wieder bloBe
Lippenbekenntnisse bleiben werden
und der auch durch uns alarmierte
Regierungsprasident sich mit biiro-
kratischen Argumenten aus der Af-
fire zu ziehen versucht, bleiben of-
fensichtlich als letztes Mittel nur
noch selbstschiitzende Aktionen aus
Damit koénnen
zwar die gefdllten Bédume nicht wie-
der an ihren Platz gestellt werden,
aber die Biirger werden zu verhin-
dern wissen, daB die Umweltwilde-
rer in unserer Stadtverwaltung wei-
ter nach Osten vordringen. Die

der Biirgerschaft.

B 1-Glatze ist bereits zu groBl!

Die gewihlten Ratsmitglieder for-
dern wir auf: 1. Setzen Sie Dr. Gel-
linek nur noch bei umweltunschéd-
lichen Projekten ein. 2. Schlachten
Sie die kranke Kuh der jetzigen
Stadtbahnfithrung bei Ophoff und
besinnen Sie sich auf Ihre Verant-
wortung den Biirgern gegeniber. 3.
Entscheiden Sie sich fiir den baum-
und umweltschiitzenden Gesamttun-
nel unter Rheinland- und Westfa-

lendamm.

AKTIONSGEMEINSCHAFT
WESTFALENDAMM

Fahrlassiger
Naturfrevel

Gerade die Platanen sind aufgrund
ihrer Eigenart nicht darauf ange-
wiesen, den Sauerstoff einzig und
allein durch die Bléttes. aufzuneh-
men. Gegen die Industrieabgase ist
der Baum verhélinismdBig unemp-
findlich.

Dieser grobfahrldssige Naturlre-
vel der seines Gleichen im Wohn-
bereich sicherlich nicht findet, ist
eine Schande, die in Cenerationen
nicht wieder gutzumachen ist. -

Die hochqualifizierten Stadtplaner
miiften doch in der Lage sein,
einen entsprechenden Ausweg zu
finden. Oder...? Baume sind unser
Leben, sie produzieren Sauerstolf,
fillern Staub und Autcabgase aus
der Lufl. Sie tun viel tiir eine ge-
sunde Umwelt, '

INGRID SAGER
Thomas-Mann-Strafie 13

Kritischer Biirger
verdient Gehor

Als Anlieger des Westfalen-
damms verwahren wir uns ent-
schieden dagegen, mit falschen
Priamissen nicht nur zu Belasti-
gungsopfern, sondern zu Tode-
skandidaten eines sinnlosen Ver-
kehrsausbaus zu werden. Die Po-
litiker werden aufgerufen: Mif-
trauen Sie der Verwaltung! Glau-
ben Sie dem Burger, der hier
wohnt und der schon seit Jahren
seine Kritik an den Strafenbau-
mafnahmen vortragt!

Erich Kroll
Karl-Priimer-Strafie 1

Solche Politiker
sind ,,unfdhig”

Ich will Thnen meine Wut mit-
teilen iiber diese bedenkenlose
Sageaktion. Am Freitagfrih. ..
wurde an {an den Béumen) her-
umgesabelt. Abends gegen 7 Uhr
kam ich dieselbe Strecke zuriick
— dawaren nurnochdiefrischen
Stimpfe zu sehen. Politiker und
Verwaltungsleute, die so etwas
beschlieken, sind unfzhig.

Menschen, die Biumen in die-
ser Lage an die Wurzeln gehen,
haben selber keine Wurzeln
mehr.

Wilfried Oertel (Theologe 32)
Neuer Graben 11

Hier ging
es ohne
Spatenstich

Es ist schon erschreckend, mit wel-
cher Rucksichtslosigkeit der Kahl-
schlag auf dem Rheinlanddamm
zum Wochenende vorgenommen
wurde. Auch den gutwilligsten Biir-
ger befallt angesichts solchen Fre-
vels Ohnmacht und Zorn,

Wen wunderts, daB ob dieser eis-
kalten Fakten Politvokabeln wie:
Grunes Telefon, Baumschutzsatzung,
Umweltschutz und Lebensqualitat
zum Hohn werden. Hier gab es kei-
ne Ankundigung tur den Birger,
xeinen staduischen Pressedienst und
xeinen Spatenstich durch den Ober-
purgermeister. Auch wurde nicht
vum kdlten Buftet geladen, Die gan-
se  Stadlspitze scheint unterge-
taucht. Deshalb wurde auch fiir
manchen Dortmunder Biirger mehr
zerstdrt als nur zwei Reihen wvon
Alleebaumen.

Gerade angesichts der besonde-
ren Problematik und der ernsthaf-
ten Bemuhungen verantwortungsbe-
wubter Burger, den Baumbestand zu
erhalten, ware eine ausfihrliche
Vorabintormation durch die Ver-
waltung das Mindeste gewesen,
was man verlangen konnte.

CDU-KREISVERBAND
DORTMUND

Baumschutz ja —
nur auf Plaketten

Wir Dortmunder schiitzen un-
sere Biume — aber nur auf Pla-
ketten und Aufklebern, die die
Stadt Dortmund herausgibt. Die
Wirklichkeit ist, dak eine der
schonsten Alleen Deutschlands
(dieBundesstrabe1)zerstort wird.
DasGeld, dasdieStadt fiir Plakate
und Aufkleber herausgibt, ist um-
sonst ausgegeben worden. Die
Biirger dieser Stadt sollten den
Politikern nichtauf’s Maulsehen,
sondern aufdie Hinde,

Riwdiger Raguse
Liebigst raBe: 24

Lohnt sich
der Ausbau

Da die Benzinpreise steigen, ist es
gar nicht gesagt, daB sich der Aus-.
bau der Bl auf lange Zeit wirklich
lohnt. Wiirde man den Biirgern
durch preiswertere und gute Ver-
bindung der &ffentlichen Verkehrs-
mittel die Mobglichkeit geben, ohne
groBen Zeitverlust ihre Arbeitspldt-
ze zu erreichen, wire die B 1 fir
den Durchgangsverkehr groB genug.

Es ist enttduschend, daf man den.
Eindruck bekommen kann, die obe-
ren Herren hitten wenig fiir ihre
Umwelt iibrig. Ich, bin der Meinung,
daB man den Verlust der Platanen
durch Neuanpflanzungen vollstan-
dig ersetzen soll. :

SUSANNE KLUNKERT
AM SPORKEL 69
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Betonierte
ScheuBlichkeit

In einem offenen Briei an Oberbiir-
germeister Samtlebe nimmt ein Es-
sener Biirger zum B 1-Kahlschlag
Stellung:

Mit Entsetzen und Verstandnislo-
sigkeit wurde ich am Wochenende
beim Befahren der B1, deren schon-
ster Teil im Dortmunder Stadtgebiet
liegt, Zeuge eines Umweltfrevels,
wie man ihn sich in Anbetracht
jlingster Erkenntnisse iber eigen
humaneren Stadtebau, iiber dkologi-
sche und soziale Zusammenhidnge
auf dem Gebiet der Stadtplanung
sinnloser kaum ‘noch vorstellen
kann. UmweltbewuBtsein und Biir-
gersinn werden hier von unsozialer
Behordenwillkiir geradezu verhdhnt
und mit Fiifen getreten.

Haben sich die Urheber dieser
skandalosen Aktion iiberhaupt ein-
mal Gedanken dariiber
welch unschdtzbaren Wert dieser
riesige Baumbestand allein fir die
Qualitdt der Luft ihrer Stadt hat?
Ganz abgesehen von der betonier-
ten ScheuBlichkeit, die solche Maf-
nahmen im Gefolge haben. Die
B 1-Durchfahrt in Essen ist ein trau-
riges Zeugnis dafiir.

Stoppen Sie deshalb Thre ,eifri-
gen" Planer, es gibt mit Sicherheit
andere, bessere, vor allem aber
menschlichere Loésungen. Stoppen
Sie diesen Wahnsinn, Sie sind es
den Biirgern lhrer Stadt und den
folgenden Generationen schuldig!
Noch ist es nicht zu spit!

JURGEN PIELHAU
Schlingmannsweg 26
4300 Essen 1

Alles nur
Versprechen

Zweifel an der Ernsthaftigkeit der
Umweltschutzbeteuerungen von Po-
litikern hegt ein Leser:

Obwoh! alle drei grofien Parteien
angesichts des Erstarkens der ,Gri-
nen” immer wieder beteuern, den
Umweltschutz besonders ernst zu
nehmen, und jede fiir sich auch
noch in Anspruch nimmt, ihn seit

jeher als vorrangiges politisches
Anliegen angesehen zu haben,
bleibt diese angebliche ,Prioritdt

des Umweltschutzes” bei der Ein-
zelfallentscheidung noch regelmdfig
zugunsten neuer Bauplanungen auf
der Strecke,

M™Man begniigt sich, wie gerade im
Fall der Stadt Dortmund deutlich
wird, mit Versprechungen und ge-
setzgeberischen Aktivitdten, die die
Problemerfassung dokumentieren
sollen, ohne daf die persdnliche po-
litische Uberzeugqung dahintersteht.

PETER LOUFFLER
UNIVERSITATSSTR. 53

gemacht, .

Ohnmacht, Wut, Trauer

Reichen die Fihigkeiten der Planer
denn nicht soweit, eine Strecken-
fihrung nach den &rtlichen Bege-
benheiten unter Einbeziehung der
Natur zu konzipieren, anstatt ein-
fach ein Lineal anzusetzen?

Ich mochte die Verantwortlichen
und Planer jedoch fragen, wie lan-
ge sie noch aus wirtschaftlichen
Griinden und aus offensichtlich vor-
liegender Ideenlosigkeit Raubbau
mit der Natur in unserer Stadt zu
Lasten der Biirger und zu Lasten
kommender Generationen treiben
wollen?

Bedenkt man weiter, daB die Stra-
Benbahnlinie nach Aplerbeck durch
ErlaB des Verkehrsministers NRW
als nicht stadtbahnwiirdig einge-
stuft wurde, kann man die Abholzak-
tion als eine Art Trotzreaktion der
Verantwortlichen werten. Betrach-

tet man ferner die einzelnen Bau-
stellen der Stadtbahn und die ge-
plante Linienfithrung (soweit be-
kannt), ist selbst fiir einen Laien
sofort ersichtlich, daB eine einheit-
liche Konzeption gar nicht vorlie-
gen kann. Warum werden nur zu-
sammenhanglose Teilstiicke gebaut?
‘Wer ist fiir das an GroBenwahnsinn
grenzende und verkehrsmaBiig abso-
lut nicht "notwendige Prestigeob-
jekt Horde verantwortlich?

Ich schreibe unter dem Eindruck
von Ohnmacht, Wut und Trauer;
weil ich etwas ohne zwingenden
Grund verloren habe, worauf ich
gegeniiber  stadtfremden  Gésten
stets stolz war: den ersten guten
Eindruck von der Stadt, in der ich
aufgewachsen bin.

KLAUS DIETER MORGENSTERN

Wenkerstr, 23

Der Mensch
hat Vorrang

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermei-
ster Samilebe,

Sehr geehrter Herr Oberstadtdirek-
tor Imhoff,

Mit Entsetzen habe ich von einer
Reise zuriickkehrend Ihre ,Baum-
fall-Aktion* auf dem Rheinland-
damm gesehen. Es widerspricht al-
len humanen, urbanen und damit
den o&kologischen Wertvorstellun-
gen einen derartig barbarischen
Akt weiterzufiithren.

Offensichtlich ist ihren Planungs-
experten nicht bekannt, welche Be-
deutung gerade diese alten Biume
fir die Erhaltung der Gesundheit
der an dieser stark befahrenen
autobahndhnlichen StraBe wohnen-
den Biirger besitzt. Verkehrstechni-
sche Argumente gelten hier nicht,
der Mensch — der Biirger ist pri-
mér — und nicht das Verkehrsmit-
tel. Gebieten sie Einhalt diesem un-
verantwortlichen Frevel an Mensch
und Natur. )

Prof. H. KAMINSKI
Bochum

Autoverkehr
ist schuld

Jetzt ist man also iiberrascht, em-
port und teilweise fassungslos iiber
den Kahlschlag auf der B1. Aber
vom Ausbau der Kreuzung Ophoff
ist doch seit Jahren die Rede. Jetzt
ist die Entscheidung iber die Bau-
mafinahme gefallen, und das erste
ist nun einmal der Kahlschlag.

Das ist weder biser Wille, noch
Betriebshlindheit, sondern lediglich
eine Folge des hohen Verkehrsauf-
kommens. Man sollte die Ratsfrak-
tionen deshalb nicht angreifen. Die
Bevélkerung emport sich zwar,
fahrt aber weiterhin mit Privat-
PKWs iiber diese Kreuzung. Sie
stéhnt iiber das Verkehrs-NadelShr
Ophoff und wundert sich dann, daB
zur Erleichterung des Verkehrs
Béume fallen miissen.

Je mehr Menschen ofter und lan-
gere Strecken fahren, desto mehr
werden die Verkehrswege ausge-
baut. Deshalb: Nicht mit dem Auto
zu fahren, ist bester Baumschulz,

HEINZ SCHULTE
Lippestrafe 12

Burger haben die Chance zu
rechtlichen Mitteln verpaf3t

Der Kahlschlag an der B 1 ist ganz
fiirchterlich. Deutlich wird nun
wohl allen, was mit der schénen
Allee geschehen soll. Die Proteste
sind verstidndlich.

Ich wverstehe aber nicht, warum
die erst jetzt laut werden? Haben
die Leute denn keine Zeitung gele-
sen. In den RN wurde doch seit
Jahren dariiber berichtet, und auch
immer wieder mit dem Unterton,
daBl die Bdume unbedingt gerettet
werden miifiten, Das Verfahren war
genau erldutert.

Kein Mensch hal auf die Mahner

und Zeitungsleute gehort. Nun, wo
es zu spét ist, spielen sie sich auf
als die groflen Grin-Apostel. Da
kann man nur die Bevdlkerung
warnen, aufzupassen, wer da echte
Anliegen vertritt und wer nur sein
politisches Siippchen kocht. Anzu-
klagen sind nicht nur Rat und Ver-
waltung, sondern auch die Biirger,
die ihre Chance verschlafen haben
— oder nicht den Mut aufbrachten,
rechtliche Schritte einzuleiten.

RENATE PIELJOE
WESTENHELLWEG 102



Im Rathaus sitzen
die Theorieplaner

Zu den Berichten iiber die Ab-
holzaktion bei Ophoff: Seitens
der Verwaltung wird behauptet,
der Eingriff in die Allee sei not-
wendig, um die Stadtbahnlinie
nach Horde durchzufithren. Die-
se Behauptung stellt eine weitere
Fehlinformation dar. Der Stadt-
bahntunnelkénntedie B 1 ebenso
unterqueren wie den Westen-
hellweg. Ausmeinen Gesprdchen
mit Ratsvertretern habe ich den
Eindruck gewonnen, dak selbst
die gewihlten Entscheidungstra-
ger nicht oder nur unzureichend
iiberdie sichbietenden Alternati-
ven unterrichtet wurden.

Die Verkehrsplaner hatten
noch in der vergangenen Woche
berichtet, die 14 Varianten, diesie
durchgespielt haben, hitten
simtlich zum Abholzen der Allee
im Bereich Ophoff gefiihrt. Bei ei-

ner Diskussion mit Vertretern des
Regierungsprasidenten und des
Landwirtschaftsminister am 31.
Juli erklérte Herr Dittrich, auch
die von mir und Herrn Professor
Fritzsche angesprochene Losung,
mit der die Allee geschont wor-
den wire, sei erwogen worden.
Die beiden AuRerungen der Ver-
waltung widersprechen sich.
Wenn Herr Zeidler nun dieje-
nigen, die diesen Vorschlag ge-
bracht haben, als ,,Theoriepla-
ner” abzuwerten sucht, so kann
ihm nur entgegengehalten wer-
den:als Theorieplaner habensich
inzwischen diejenigen erwiesen,
die nicht erkennen wollten, dafk
dieAllee ein vonder Bevlkerung
Dortmunds geliebtes Wahrzei-
chenist,
Dr.-Ing. Gerhard Boeddinghaus

Hueckstrale 5

Unter Druck

Was bislang nur ¢ine Sache der
Stadtbahnbauer war — jetzt ist es
zum Politikum geworden. Der lan-
desweite Proteststurm gegen die
Abholzung von 57 Platanen auf der
B 1, denen demnéachst noch Gber
100 weitere wertvolle Baume fol-
gen sollen, beendet vorzeitig die
Ferienpause fir die Kommunalpoli-
tiker. Erste Konsequenzen zeich-
nen sich ab. Die CDU, die den Be-
schiud Uber den Ausbau bei
Ophoff mitgetragen hat, fordert
neue planerische Uberlegungen.
Die Spitzen von Rat und Verwal-
tung wollen mit den Burgem und
mit den Landschaftsschutzern
sprechen. Noch ist vollig offen, was
bei diesem Gesprach heraus-
kommt.

Ein gut Teil des Argers, den sich
die Stadt eingehandelt hat, geht
auf das Konto der Verwaltung, die
— entgegen ihrer sonst so erfolg-
reichen Taktik fruhzeitiger, um Ver-
standnis werbender Information —
diesmal vollendete Tatsachen
schaffen wollte und geschaffen
hat. Die Empérung richtet sich
denn auch nicht nur allein gegen

Landrat Pilgrim
fand Nachfolger

Im Jahre 1837 rief der damalige
fiar Dortmund zustindige preufi-
sche Landrat Pilgrim den s.g. Ver-
schiinerungsverein ins Leben. In
.der Geschichte der freicn
Reichs- und Hansestadt Dort-
mund” von Luise Winterfeld
kann man dazu auf S. 166 lesen:
.Die alten Wille, Tore, Tiirme
wurden als ,,hdRliche Verkehrs-
hindernisse”  heseitigt,  das
~schauerliche”  Wikstrakentor
und andere Monumentaldenk-
miiler pietiitlos zerstirt.” Im Jahre
1980 hat Herr Pilgrim wirdige

das Baumopfer, sondern mehr viel-
leicht noch gegen die Art des Vor-
gehens,

Als vor Jahren bereits die Baume
auf der Hainallee fallen mubten,
konnten die Burger in mihevoller
Kleinarbeit von der Notwendigkeit
dieses Eingriffs Uberzeugt werden.
Gerade weil das Umweltbe-
wubBtsein gewachsen ist und heute
mehr noch als damals um jeden
Baum gekdmpft wird, hatte bei der
B 1 verstarkt um das Verstandnis
der Burger geworben werden mus-
sen. So hatte es sicher die Ratsver-
treter ausgezeichnet, sich gestern
morgen dem Birgerzorn zu stellen.
Einer von mehr als 80 Parlamenta-
riern tat das — ein biBchen wenig.

Rat und Verwaltung soliten sich
jetzt huten, vom Druck der Strabe
zu sprechen, dem man aus grund-
satzlichen Erwagungen nicht nach-
geben durfe. Sicher: Die Stadt
steht unter Druck. Er kénnte noch
starker werden, falls die Motorsa-
gen erneut in Aktion treten. Da gilt
es, mit Behutsamkeit zu reagieren.
Und wohl auch, nach besseren Lo-
sungen zu suchen.

GUNTHER RATHKE

Nachfolger im Dortmunder Rat-
haus gefunden. Es ist schon er-
staunlich, mit welcher Akribie
diese Herren immer noch etwas
finden, daR sich zersiigen, bzw.
restlos zerstiren ldkt, Gestern ein
paar mittelalterliche Tiirme und
Zinnen, heute eine beeindruk-
kende Platanenallee. Bravo! In
Dortmund werden Traditionen
noch hochgehalten! Da darf man
wohlfragen:wannwird der West-
falenpark asphaltiert, wann end-
lich weicht die Reinoldikirche ei-
nem Parkhaus?
Horst Blume
Schillingstr. 25

)

Kommentar

Die Baume auf der B 1 sind zum
zentralen Thema Dortmunder
Kommunalpolitik .geworden. lhren
Akteuren schiagt eine Welle des
Unmuts und der Empérung entge-
gen, weil sie versaumt haben, die
Burger von der Notwendigkeit ei-
ner demokratischen Entscheidung
im Rat der Stadt zu Uberzeugen.
Beschliisse mitzuteilen, genigt
heute nicht mehr. Die Betroffenen

Unmut Gber die
B 1-Baumaktion
ist berechtigt

wollen umfassend unterrichtef
sein, und begriindet haben, warum
etwas so und nicht anders ge-
schieht. Das heiBt, die gewahlten
Vertreter der Burgerschaft werden
kunftig bei solchen Anlassen mehr
mit ihren Wahlern sprechen mus-
sen, als dies bislang tblich war.

Wenn sich auf einer Veranstal-
tung, wie am Donnerstag, nur einer
von 83 Ratsmitgliedern den Pro-
testierenden stellt, ist das schlicht
ungenugend. Die Kreuzung Ophoff
auszubauen, wurde von allen Rats-
vertretern beschlossen. Doch mit
dem Beginn der Ausfihrung ihres
Beschiusses verhalten sich die
meisten von ihnen, einschliellich
der Verwaltung, als ob 'sie ein
schwaches Gedachtnis oder ein
schlechtes Gewissen hatten. Da-
mit wird das Feld der Argumenta-
tion der anderen Seite Uberlassen.
Hier gibt es aufrichtig Besorgte,
aber auch solche, die immer dage-
gen sind, ob es sich um den Abbau
von Arbeitsplatzen, die Ansiedlung
neuer Betriebe, die fehlende Ver-
kehrssicherheit, oder den Ausbau
einer Kreuzung handelt.

Wer fordert, dab den Baumen
grundsétzlich der Vorrang vor dem
Verkehr eingerdumt werden mub,
aber selbst mit seinem Auto zum
taglichen Verkehrsknauel beitragt
und nicht im Traum daran denkt,
darauf 2u verzichten, kann nicht er-
warten, (berzeugend zu wirken.
Auch mit dem St.-Florians-Prinzip
ist das komplexe Problem der
Strabennetzplanung nicht zu lésen.
Bleibt die Frage, ob im konkreten
Fall mehr Baume geopfert werden,
als unbedingt erforderlich. Das Ge-
genteil wUberzeugend nachzuwei-
sen, wére eine der Aufgaben im
Vorfeld des Baubeginns gewesen.
DabB sie versaumt wurde, trégt zum
Unbehagen auch jener bei, die
durchaus einsehen, dab die heuti-
ge Verkehrssituation an der Kreu-
zung Ophoff keine Dauerlésung
sein kann. :

Ihr Protest ist in vollem Umfang be-
rechtigt, so lange den Burgern
nicht klipp und klar mitgeteilt wor-
den ist, wie viele Baume wo gefallt
werden, warum es keine andere
Lésung gibt und was noch im Zuge
des B 1-Ausbaus zu erwarten ist.

Manfred Eckwert
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Schlimmes
Gemetzel
nun auch in

Dortmund

In Dortmund beginnt man mit
dem Holocaust der wunderbaren
Platanen-Allee (B1). Langen-
scheids Taschenwdrterbuch
tibersetzt, holocaust” = Brandep-
fer, Gemetzel. Dasistjetzt auchin
Dortmund der Fall. Diese Allee
war eine Augenweide fiir den
Durchreisenden in jeder Jahres-!
zeit. Nach dem Ausbau will die
Stadt fiir Ersatz schaffen. Stellen
Sie sich diesen kiimmerlichen
.Ersatz" einmal vor! Man muf
sich schdmen, was fiir den , Fort-
schritt” geopfert wird.

Was sollen wirtun? Ich weibk es
nicht. Warum miissen wir unsere
Umwelt so veramerikanisieren?

Sovielealte Platanen werden da-
hingemetzelt. Aber der Holocaust
ist geplant in Dortmund und wird
ausgefiihrt, Ein schéner Anblick
wird den Bewohnern der Stadt
fir'immer verloren gehen. Fir
michhabenalte Biumeetwas, das
unser Dasein ertriglicher macht.

Hans Wedeking
Schubertstr. 13
. 4352 Herten

Gesamtkonzept

~Nachdem fiir das Baulos 9 (Kreu-
zung Ophoff) bereits ein Teil der
unersetzbaren, stadtbildprigenden
Allee gefallen ist, haben die Dort-
munder Biirger einen Eindruck be-
kommen von dem, was mit dem ge-
planten Ausbau an Naturzerstérung
auf sie zukommt", schreibt ein Le-
ser. Er meint weiter u, a.:

Der Biirgerprotest hat Oberbiir-
germeister Samtlebe zu einer Stel-
lungnahme veranlaBt. Herr Samtle-
be sagt unter anderem, dal es von
ehrlichem Willen aller Beteiligten,
eine optimale Lésung zu erreichen,
zeugt, daB man den Mut gehabt
hat, selbst gefafite Beschliisse wie-
der aufzuheben, wenn sie den wver-
dnderten Bedingungen oder neuen
Gesichtspunkten nicht mehr ent-
sprachen. Damit meint Herr Samtle-
be den Mitte der 70er Jahre end-
giltig fallengelassenen Plan, eine
Hochsirabe zu bauen.

Auch jetzt missen wieder ,ver-
dnderte Bedingungen und neue Ge-
sichtspunkte” gesehen werden,
denn man beginnt mit dem Ausbau
der Kreuzung Ophoff, ohne ein
Konzept zu haben, was mit dem
Westfalendamm zwischen dem Bau-
los 9 und dem NuBbaumweg aus-

Junge Leute
wandern ab

Durch das Fillen der Bidume an der
Bl wird eines der bekanntesten
Merkmale Dortmunds abgeholzt.
Damit wird Dortmund ein Stiick
weiter zu ‘dem grauen Klischee ge-
macht, das Auswirtige vom Ruhr-
pott haben. Die 49-Prozent-Wande-
rung sollte ndchstes Jahr in
«Asphalttour* umbehannt und auf
der Bl veranstaltet werden. .

Schon jetzt iiberlegen sich viele
junge Leute, ob sie nicht aus dem
immer tristeren Dortmund' in le-
benswerte Stddte abwanderm sol-
len; wenn das so weiter geht, leben
hier bald nur noch Alte wie in Ber-
lin, Am 5. Oktober ist Wahl. Man
darf gespannt sein, welche Quittung
die Abholzer dann erhalten.

ULRICH SANDHOVEL
Einigkeit 21 '

Zynismus

Mit welchem Zynismus bei der
Stadt Dortmund auf berechtigte Ein-
winde reagiert wird, zeigt folgen-
der Vorfall: Als wir Herm Duda
am Telefon erklarten, daB ganz of-
fensichtlich der Freitagnachmittag
zu dieser ,Aktion" benutzt wurde,
weil zu diesem Zeitpunkt keiner
der Verantwortlichen mehr zu er-
reichen war,’ bestritt er dies mit
dem Hinweis, daB am Freitagmittag
im Gedensatz zu anderen Tagen
weniger Strafenverkehr herrschen
wirde. In welcher Stadt lebt Herr
Duda eigentlich? Uber einen solchen
Hinweis lachen doch nicht einmal
mehr die Hithner.
SABINE BOMMERS
Anlieger Rheinlanddamm/
Markische StraBe

fiir B1 fehlt

bauméBig in Zukunft geschehen -

soll. Herr Samtlebe spricht won
zwei akzeptablen Ausbaumdglich-
keiten:

a) Ein Tunnel, der den Durchgangs-
verkehr von Ophoff bis Nufbaum-
weq aufnimmt,

b) Bei Scheitern der Tunnellésung
verbleibt die B 1 im (heutigen)
Niveau. :

Die Lésung a) solle angeblich z
Z. untersucht werden, doch wird
nicht erklart, durch wen und unter
welchen Voraussetzungen die Un-
tersuchung durchgefithrt wird. Es
sollte bereits im Frithjahr 1979 eine
derartige Untersuchung vorgelegt
werden, und es war dariiber hinaus
zu erfahren, daB wahrscheinlich die
Tunnellésung wvon vornherein zum
Scheitern verurteilt sei, da die
Fahrbahnbreite im Tunnel und die
Anzahl der Ein- und Ausfahrten zu
grofi angesetzt werden.

Herr Samtlebe als erster Biirger
der Stadt sagt selbst: ,Der Biirger
kann Wahrhaftigkeit von seinen
Politikern verlangen. Das ist guter
Dortmunder Brauch.” — Zur Wahr-
haftigkeit gehért die Vorlage eines
Gesamtkonzeptes. Das miissen die
Dortmunder Birger erwarten diir-
fen.

LUTZ MULLER

HAMELMANN

Beispiel folgen

Als Teilnehmer an der Demonstra-
tion am Samstag freute uns beson-
ders, daf neben der grofien Gruppe
der Anwohner und direkt Betroffe-
nen auch der Bund deutscher Ar-
chitekten (BDA) beteiligt war. Es
wire wiinschenswert, wenn dem
Beispiel der Architekten andere
Gruppen folgen wiirden, die sich
bei der Gestaltung der Umwelt von
ihrer personlichen Uberzeugung der
Werterhaltung und Wertbegriindung,
aber nicht von technischen oder
wirtschaftlichen Gesichtspunkten
leiten lassen.

Es stiinde dem Rat gut anm, sich
die Freiheit zu neuer Umwelter-
kenntnis zu nehmen, daraus zu han-
deln und sich nicht zwanghaft an
vier Jahre alte Beschliisse zu klam-
mern.

FRAUKE KULSCH
Calonistr. 36

‘DiiBoDo kliiger

Warum iberhaupt so ein aufwendi-
ger Umbau? Wire es nicht kliiger,
den Durchgangsverkehr nicht {iber
die B1 und durch die ganze Stadt
zu fithren, sondern um die Stadt zu
leiten, z.B. durch die umstrittene
DiiBoDo, die in Dortmund plétz-
lich endet und keinen AnschluB an
die Kasseler Autobahn findet? Wel-
che Stadt 1dBt noch zu, daB der ge-
samte Verkehr quer durch die Stadt
gezogen wird?
JAN HAJEK
Am Hedreisch 5

Angst wachst

Nach dem Kahlschlag an der B1
wachsen in der Bevélkerung des
Dortmunder Nordens wieder die Be-
fiirchtungen, daf nun auch bald die
Bdume auf der Mallinckrodtsirafie
zwischen MiinsterstraBe und Born-
straBe im Zuge des Ausbaus der
OW IIla, der sogenannten Hafen-
schnellstraBe, abgeholzt werden,
Zwar beteuern die hiesigen Politi-
ker stets, daB sie sich gegen eine
Abholzaktion energisch zur Wehr

setzen wiirden. Doch so recht ver-
mag ihnen niemand Glauben zu
schenken. Denn dem Mieterrat
Nord II liegt ein Schreiben des Pla-
nungsamtes an eine Anwohnerin
der MallinckrodtstraBe vor, in dem
von einem ,vierspurigen Aushau zu
einer HauptverkehrsstraBe mit Mit-
teltrennstreifen” die Rede ist,
«Durch diese Verdanderungen des
Querschnities und der dadurch be-
dingten Reduzierung des Mittel-
trennstreifens kann der heutige
Baumbestand leider nicht erhalten
bleiben”, kiindigt man weiterhin
freimiitig an.
ROLF BRANDT
Mieterrat Nord II
Heiligengartenstr. 27

Tranen um Baume

Ich habe geweint, als ich heute den
Rheinlanddamm sah. Haben denn
die Planer nicht an die Menschen
gedacht? Wir bendtigen die Badume
zum Leben. Als waschechte Dort-
munderin war ich erschiittert. Ich
nehme an, daB die ,Planer” waohl
alle Eigentum mit Garten haben.

CHRISTEL MORGENSTERN
Hasenroth 8



Unglaubliches Geschehen®

Die Arbeitsgemeinschaft der
Jungsozialisten im SPD Ortsver-
ein Liitgendortmund That mit tie-
fem Entsetzen und groker Ab-
scheu von der Nacht und Nebel
Baumfillaktion bei Ophoff erfah-
ren. Wir halten es fiir unverant-
wortlich, diese Allee, die fiir die
Lebensqualitdt der Anwohner
unbedingt notwendig sind, rigo-
ros zu beseitigen. Unverstandli-
cher wird es auch dadurch, dab
nochvorMonaten diskutiert wur-

de, diese Alleen unter Natur-
schutz zu stellen.

Gerade die Stadt, die sich noch
vor kurzer Zeit eine bombastische
Baumsatzung gab und Tausende
von Aufklebern mit dem Auf-
druck ,Dortmunder schiitzen
ihre Baume" verteilte, schaffte es
nicht, eine Planung durchzufith-
ren, um die einzige Allee dieser
Art in der Bundesrepublik zu er-
halten. Wir fordern alle politi-

schen Verantwortlichen auf,

nicht noch weitere Biume féllen
zu lassen.

Weiterhin fordern wiralle pali-
tisch Verantwortlichen auf, zu
diesen unglaublichen Gescheh-
nissen Stellung zu nehmen und
klar darzustellen, welche Verant-
wortlichenin der Verwaltungsol-
che Maknahmen iiber die Kopfe
der Burger entscheiden.

Arbeitsgemeinschaft
der Jungsozialisten
Liitgendortmund I

Finanzamt fordert durch Kilometergeldzahlung
fur Anfahrten zur Arbeit VerkehrschaosaufB 1

Zum Thema: Ausbau Kreu-
tung Ophoft

Zu Recht wird die Forderung
arhoben, an der B1 — Allee keine
weiteren Baume mehr zu fillen.
Dabei darf aber nicht dariiber
hinweggespielt werden, dak der
zegenwirtige Zustand, die tagli-
=hen Stauungen auf der Bl mit
ier Folge der Luftverpestung
durch Abgase unertriglichistund
ien Bewohnern der angrenzen-

ien Gebiete nicht mehr zugemu-
tet werden kann.

Die Verkehrsbeanspruchung
wire viel geringer, wenn es der
Mehrheit der Erwebstitigen
moglich ware, in der néheren
Umgebung ihrer Wohnung zu ar-
beiten. Deshalb ist zur Herstel-
lung dieses ,Idealzustandes" der
Umzugswille durch Wohnung-
stauschstellen der Gemeinde und

durch groRziigige Umzugspré-

mien zu férdern. Die notwendi-
gen Mittel konnen aus Einspa-
rungen bei der Kilometergeld-
pauschale aufgebracht werden.
Solange stattdessen die Fahrt zur
Arbeitsstatte mit dem privaten
PKW steuerlich absetzbar ist,
wird sich an dem morgendlichen
und abendlichen Verkehrschaos
an der B1 nichts andern. ?

Hans-Jorg Frey,
Chemnitzer Strafe 13

Die Verantwortlichen rufen
jetzt ,,Haltet den Dieb!"

Angesichts der AuBerungen der im
Rat der Stadt vertretenen Pareteien
zum Abholzen der Platanen weil
ich nicht, was ich mehr bewundern
soll; deren Dreistigkeit oder deren
Einfalt.

Dreistigkeit, weil es doch Tatsa-
che ist und bleibt, daB die Be-
schiiisse, die zum Abholzen gefiihrt
haben, von allen Parteien gemein-
sam gefaBt worden sind. Jetzt Gber
Formiehler, neue Gesichtspunkte,
Schaden [ir das Stadtbild, usw.
usw, zu jammern ist wie der er-

tappte Einbrecher, der ,Haltet den
Dieb" schreit,

Einfalt, weil dem Biirger eine so
dumme und feige Ausrede wie .die
bése Verwaltung’ zugemutet wird.
Diese .Kompetenz-Schiebereien”
sind doch lediglich Versuche, einer-
seits die eigene Verantwortung zu
kaschieren und andererseits die
aufgebrachten Birger bis zur ndch-
sten Wahl ruhig zu halten, Wir
sind aber fiir derartige Matzchen
nicht dumm genug!

PETER SIEMON
AM TALENBERG 53

Wieso empdren sich die Politiker?  Trauriger Ruhm: Eine Stadt
— Sie hatten es verhindern kénnen der vielen ,,Unvollendeten”

Als .Nicht-Dortmunderin”
habe ich am Montag entsetzt den
Kahlschlag ,der Axt im Walde”,
an der B 1 gesehen. Ich finde es
duberst bedauerlich, dak eine
Stadt wie Dortmund sich zu sol-
cher Handlung entschliefen
konnte. Wer als Ortsfremder an
Dortmund denkt, denkt durchaus
nicht nur an den Westfalenpark
oder Westenhellweg, sondern
auch an die herrliche Baumallee
durch Dortmund. Fiir viele Aus-
wiirtige ein gleichrangiges Wahr-
zeichen dieser Stadt. Ich finde,
der Verkehr flieft schnell genug
durch diese Stadt und zu Haupt-
verkehrszeiten, die in der Regel
recht kurz sind, fallt das Warten
beim Anblick dieser Bdume nicht
soschwer. Der Zug, dak das Auto
gegeniiber dem Lebewesen Vor-
rang hat, ist doch nun wirklich

schon lange ‘abgefahren! Zum
Wertder Biumebrauche ichmich
nicht dukern, da das mit Sicher-
heit viele Kompetente Fachleute
tun werden. Bekommt Dortmund
jetzt auch so eine anschauliche,
fortschrittliche B1 wie Essen?
Und bis jetzt hat man bei Ihnen
nur die Platanen gefallt!

Was mich allerdings noch stiir-
ker erstaunt, ist die Empiirung der
Politiker! Haben Sie nicht in zu-
stiindigen Ausschiissen wie Pla-
nungsausschufusw. beschloken?
Oder waren Sie fachlich gar nicht
in der Lage zu beurteilen, was Sie
beschlieken? Gut, dak es eine
Verwaltung giht, hinter der man
sich verstecken kann. Die ist not-
fallsimmer Schuld. y

Angelika Hinz
Hasenwinkel 32
. 5760 Arnsherg 2

Eine Entscheidung muk getrof-
fen werden!Sicherlich gibteskei-
ne Entschuldigung dafiir, daf in
einer Nacht- und Nebelaktion an
der B1 finfzigjihrige Platanen
einfach abgeholzt werden. Ver-
standlich ist, dak der Biirgerpro-
test haushohe Wellen schlagt. Die
Ursachen dafir diirfen aber auch
nichtauRerachtgelassenwerden.
Kann doch Dortmund den trauri-
gen Ruhm fir sich in Anspruch
nehmen, die Stadt der ,,Unvol-

i lendeten” zu sein: Fiir Emscher-
schnellweg und DiiBoDo: An der
|Stadtgrenze von Dortmund isl
| 3chlufk. Brackeler Str.: An derRii-
i schebrink Str. ist Schlufs. Hanno-
versche Str.: An der Flughafenstr.
ist Schluk. B 1: Drei Kreuzungen,
Ophoff-Vokkuhle, Semerteich-
str. und Nukbbaumweg. .
- Esgibtalsoaufdem Territorium

unserer Stadt keine durchgehen-
de Ost-West-Strake. Alle ande-
ren Ruhrgebietsstidte Bochum,
Essen, Mihlheim, Oberhausen
und Duisburg haben den Ruhr-
schnellweg (B 1] seit Jahren kreu-
zungsfrei. Dieser Tatbestand geht
in vielerlei Hinsicht zu Lasten der
Dortmunder Beviolkerung. Einen
Teil kostet dieser Zustand Zeit
und Geld, den anderen, insheson-
dere den Biirgern der dichthesie-
delten Kreuzung Ophoff, die Ge-
sundheit durch die Abgase der
vordiesem Knoten nichtselten bis
zu 30 Minuten mit laufendem
Motor wartenden Fahrzeuge.
Beiallem Respekt vor dem Biir-
gerprotest mul endlich eine
schnelle Losungim Interessealler
gefunden werden.
Konrad Schmidt

Luisenstr. 24




Das erste Gesprach

7. August 1980
Im Stadthaus findet ein Gesprdch statt.
Daran beteiligt sind der Oberbiirgermeister, Vertreter
der Ratsfraktion, der Bezirksvertretung Innenstadt-0st,
der Anlieger, des Bundes Deutscher Architekten, der
Naturschutzorganisationen, dem Oberstadtdirektor und
Mitarbeitern der Verwaltung der Stadt Dortmund.
Gleichzeitig tagt der Beirat bei der htheren Land-

schaftsbehorde.
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Prof. Dr. Lob: Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Samtlebe, werte Vertreter
des Rates und der Verwaltung dieser Stadt, liebe Mitbiirger der verschiedenen Biirger-
gruppen und Umweltschutzverbidnde.

Unmittelbar nach meiner Riickkehr aus dem Urlaub - und es ging ja vielen von uns

so - erfuhr ich zunichst durch einen Anruf von einer Zeitungsredaktion hier in Dort-
mund, daB die ersten Bdume im Zuge des Ausbaus der Kreuzung Ophoff nun am
Wochenende gefallen sind. Ich wurde dann sofort gefragt, wo bleibt ihr von Pro Griin.
Man fragte nach unseren Protesten. Die Biirger, so hieB es, sprechen von einer Nacht-
und Nebelaktion. Sie haben das erwdhnt. Meine erste Antwort darauf war, es handelt
sich um eine vdllig legale MaBnahme nach einem abgeschlossenen Planfeststellungs-
verfahren. Wir, die wir in den Gremien mitarbeitenr , in den Landschaftsbeiriten,
wulten, daB die Bdume fallen wiirden. Doch dann begann sich hier in Dortmund etwas
abzuspielen, meine Damen und Herren, dafB ich hier noch nicht erlebt habe. In unse-
rer Pro-Griin-Zentrale in Bochum-Wattenscheid, und Herr Schweihs kann es bezeugen,
er sitzt neben mir, kamen Anrufe von Paderborn bis Duisburg an. Fernseh- und
Rundfunkredakteure riefen bei mir an. Ab Dienstag meldeten sich ganze Biirogruppen
bei uns privat am Telefon und forderten uns auf zu Aktionen. Bekannt ist ja etwa das
Fernmeldeamt 2, das sich bei uns meldete. Arzte fragten an, wie sie uns helfen
kdnnten. Einige dltere Mitbiirger waren geradezu kopflos vor Zorn und haben fast
geweint am Telefon. Jugendgruppen hatten sich spontan getroffen und wollten etwas
unternehmen. Bis Donnerstagabend letzter Woche werden sicherlich ohne Ubertrei-
bung an die 100 Anrufe bei uns privat eingetroffen sein. Unsere Familie war ein
biBchen am Rand der Belastungsfihigkeit. Die Anrufe kamen bis nachts 22 Uhr und
manche auch noch danach. Nun konnte ich keinen mehr abspeisen mit dem Hinweis,
es sei alles legal, und wir hitten ja davon gewuBt. Im Grunde wie jeder Biirger, wie
Sie ja auch betonen, der die Presse regelmiBig verfolgt. Man wurde am Telefon so-
gar zum Teil bése auf uns und schimpfte uns aus: "Wenn ihr das alles gewuBt habt,
warum habt ihr nichts getan". Unsere Hinweise, etwa auf die Biirgerinitiative B 1

zum Schutze der B 1 und ihrer Arbeit in der Presse oder auch etwa auf die Be-
miihungen der Schutzstelle im Landschaftsbeirat der Stadt Dortmund, das alles ver-
mochte die Biirger keineswegs zu beruhigen. Es mag daran sein - ein biBchen Selbst-
bekenntnis -, daB wir von Pro Griin, die wir mitarbeiten in den Beiriten - nicht beim
Regierungsprésidenten Arnsberg -, daB wir schon fast ein biBchen etabliert sind als
Biirgerinitiative und daB die Einsicht, die wir ja auch gewonnen haben, in die Schwie-
rigkeit von Planungsabliufen, die langen zeitlichen Vorgaben, uns ein bilchen den
Schwung genommen hat .. Auf jeden Fall trat der kuriose Fall ein, daB wir, eine
Biirgerinitiative, flott gemacht wurden von den Biirgern. Wir wurden also aufgefordert
und haben das auch schlieBlich getan, uns an die Spitze dieses Protestes zu stellen
und ihn zu organisieren, ihn zu kanalisieren. Wir haben es nicht zuletzt getan mit der
Uberzeugung, daB wir diesen Protest nicht Gruppen {iberlassen wollen, die aus dem
Fall dieser Allee ihr politisches Siippchen kochen wollen. Wir haben es getan, weil
wir glauben, daB wir insgesamt wohl einen recht guten Riickhalt in der Biirgerschaft
haben, und dies wollen wir deutlich machen. Wir sind keine Schreihilse, kein iso-
liertes Griippchen, keine Oko-Zelle, keine Allesverneiner. Hier sind eine ganze
Reihe durchaus seriSser Biirger dieser Stadt , die den Erhalt dieser Allee wollen. Wir
haben dann diesen Protest mitgetragen, in der Hoffnung, daB es uns nunmehr gelingen
mag, mit diesem dokumentierten Biirgerwillen, den politischen Kriften, Ihnen von
den Ratsfraktionen, kanalisiert deutlich zu machen, daB es auch in Dortmund, und der
Oberbiirgermeister hat es schon erwihnt, ein breites UmweltbewuBtsein gibt, das
stiandig wachst, und an dem man nun nicht mehr vorbeihandeln kann. Am vergangenen
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Samstag sind mit uns nahezu 2.000 Biirger von der B 1, vom Tatort, in die Innenstadt
marschiert. Die Polizei sprach von 1.500. Es war im Verlauf der Demonstration ver-
schieden, mal waren es weniger, dann sehr viel mehr . Wer das miterlebt hat, meine
Damen und Herren, hier in Dortmund, der wird zugeben, daB die groBe Mehrzahl der
mitmarschierenden Bilirger nicht organisierte, ganz normale Dortmunder war, die
wirklich empdrt waren. Ich glaube, dies war die gréBte Umweltschutzdemonstration,
die Dortmund bisher erlebt hat. Wir haben bis heute knapp 6.500 oder 7.000 Unter-
schriften zur Hand. Wir werden wohl bis zur nachsten Woche 10.000 bekommen.
Hunderte von Listen sind unterwegs. Neue werden tiglich angefordert. Nun kann man
viel diskutieren iiber Basisdemokratie. Sie haben ein Mandat. Sie sind gewé&hlt worden.
Trotzdem sollte man diese Zahlen nicht unter den Tisch fegen. Dies sind ganz beacht-
liche Zahlen. Ich meine, diese Zahl dokumentiert doch deutlich einen Bevdlkerungs-
willen zur Erhaltung dieser Allee, an dem man nicht vorbeigehen kann. Wenn wir
heute in dieser Stadt eine Abstimmung machen wiirden mit der Frage fiir oder gegen
den Erhalt der Allee - auch ab Ophoff nach Osten - so bin ich sicher, daB} eine wirk-
lich groBe Mehrheit der Biirger eindeutig fiir den Schutz dieser Allee eintreten wiirde.
Das wird von Ihnen wohl auch nicht bestritten, hier in diesem Saale. Weil wir von
dieser Tatsache doch recht deutlich ausgehen miissen, miissen Sie ein Faktuum nun
zur Kenntnis nehmen: Was immer Sie auch weiterhin planen, welche Argumente Sie
auch immer rein fachlich-technisch vorbringen werden, die Biirger dieser Stadt
wollen keinen weiteren Kahlschlag an dieser Allee ab Ophoff nach Osten. Dies ist
eine so deutliche kommunalpolitische Vorgabe - wie ich meine - fiir Sie, nach der

Sie tatsdchlich Ihre Arbeit ausrichten miissen. Es geht hier - und das ist deutlich
geworden - um den Primat des umweltpolitischen Willens dieser Bevdlkerung vor der
verkehrstechnischen Perfektion. Sie werden daran in Ihren Wahlgebieten in jedem
weiteren Wahlkampf erinnert werden. Nun hoffe ich, daB Sie merken, daB ich hier
nicht hetzen und nicht polemisch werden will, und ich bitte Sie alle sehr ernsthaft,
unsere heutige Zusammenkunft nicht als irgendwelche Beruhigungs- oder Ablenkungs-
pille zu interpretieren, um nachher irgendwie weiterzumachen. Ihren Worten glaubend,
kann ich das wohl gut annehmen. Es wire ein grofBler Fehler Ihrerseits. Noch ver-
suchen auch gerade wir von Pro Griin méBigend zu wirken. Aber es gibt bereits
Gruppen, die das Wort "Brockdorf" in den Mund nehmen. Jetzt weiche ich vom Kon-
zept ab. Ich habe bereits eine Reihe von Anrufen bekommen, wieder privat zu Hause.
Gruppen, die mir ihre Namen zum Teil gar nicht nennen, die einiges vorbereiten in
Richtung "Klein-Brockdorf". Ich méchte dazu sagen, daB wir Dortmunder uns das

Heft nicht aus der Hand nehmen lassen sollen. Es darf nicht dahin kommen, daf
irgendwelche Leute herangekarrt werden, hier "Klein-Brockdorf" inzenieren und

damit diese Stadt moéglicherweise in die iiberregionale Presse bringen mit einem
Image: Die bléden Dortmunder holzen ihre letzte Allee ab. Ich finde, wir sollten

es nicht dazu kommen lassen, sondern wir sollten untereinander weiter verniinftig
miteinander sprechen und den Biirgerwillen dabei beriicksichtigen, und dies ist

ganz wichtig bei den entscheidenden politischen Vorgaben fiir die nichsten Kreuzungs-
bauwerke auf der B 1. Nun zur Sache selbst. Vielleicht kann gleich ein Fachmann aus
unserer Gruppe etwas dazu sagen, Herr Dr. Boeddinghaus. Das Problem B 1 idt nicht
neu, Sie haben das ja ausfiihrlich erldutert in Ihrer Darstellung. Wir iibersehen nicht,
daB sehr viele hochqualifizierte Fachleute sich sicherlich jahrelang ihre Gedanken
dariiber gemacht haben. Sie haben die HochstraBendiskussion erwdhnt. Auch die Poli-
tiker dieser Stadt haben viel dariiber nachgedacht, Schlimmes ist verhindert worden
mit der HochstraBenplanung. Wir finden Ihre Aussage treffend. Wir denken alle um.
Wir dndern stidndig unser UmweltbewuBtsein, und deswegen ist es unsinnig, einen

von uns oder von Ihnen zu verkdtzern, weil er frither einmal anders gedacht hat.
Vielleicht als verkehrspolitischer Laie, ich bin kein Verkehrsplaner, nur einige

ganz naive Fragen, die wir hier nicht beantworten sollen, die vielleicht aber irgend-
wann spater im weiteren Verlauf bedacht werden kénnen. Im Gesprdch mit Ihnen,
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Herr Samtlebe, sagten Sie, der reine Durchgangsverkehr liege unter 20 %. Gibt es
eigentlich, an die Planer gefragt, eine genaue Analyse des zeitlichen Ablaufs und
raumlichen Verhaltens des Durchgangs-, Ziel-, Quell- und innerstidtischen Ver-
kehrs? Diese vier Kategorien miiite man iiberhaupt unterscheiden. Ist man sich
wirklich sicher, mit dem Ausbau bei Ophoff das Ziel zu erreichen, denn es sind

ja weiterhin Ampelanlagen auf der Ebene vorgesehen. Ich frage also nochmal nach
exakten Grundlagenuntersuchungen und verkehrlichen Grundlagenuntersuchungen.
Und wenn es diese gibt, bitten wir Sie, uns in diese auch vielleicht einmal Einsicht
nehmen zu lassen. Ist die 3-km-Lésung, die lange Tunnellésung, die Sie ansprachen,
wirklich ernsthaft gepriift worden, und wird sie ernsthaft gepriift. Sie haben das
heute schon beantwortet. Kann man nicht in Dortmund - und das ist eine subjektive
Erfahrung - auch AnschluBkreuze bauen, etwa spéater bei der SemerteichstraBe und
dem NuBbaumweg. AnschluBkreuze, die, ich fahre viel durch Essen/Bochum, kiirzere
Rampen haben. Kénnen wir nicht stiarkere Steigungen in Kauf nehmen und kiirzere
Rampen haben. [st es nicht vielleicht maglich, bei solchen sparsam ausgefiihrten
Kreuzungsbauwerken dazwischen tatsidchlich groBe Teile der Allee geschlossen zu
erhalten. Kann man nicht endlich, wir sprachen dariiber, die zahllosen grofBen
Licken, die es auch im Westteil der Allee gibt, endlich wieder schliefien.

Unter dem Gesichtspunkt des massiven Biirgerwillens, meine ich, sei es nicht zu
spat, vielleicht doch eine Denkpause einzulegen, um einiges aufzurollen und zu
iberdenken. Ich meine, lieber Verzégerungen und jetzt ein schlimmes Wort : und
einige Millionen in den Sand gesetzt, als fiir immer eine einzigartig,stadtbildprdgen-
de Allee, wie diese hier, in ein 08/15-SchnellstraBenbetonkleid umzuwandeln. Die
durch den Krieg schwer geschundene und ihrer historischen Elemente weitgehend
beraubte Stadt Dortmund, finde ich, darf nicht leichtfertig auf eine ihrer wenigen
grollen Charakteristika verzichten. Wenn Sie als Politiker wirklich den Schutz dieser
Allee wollen, dann wird es durch die Techniker méglich sein, einen Weg zu finden.
Dazu missen Sie die Planer politisch zwingen. Ihre freundliche Einladung an uns,
Herr Oberbiirgermeister, scheint mir ein Zeichen zu sein, vielleicht auch einen
neuen Ansatzpunkt zum Umdenken zu finden. Vielleicht auch im Hinblick auf uns

und unsere Aktivitdten fiir die Fihigkeit dieses Systems, auf dessen Boden wir ja

alle hier stehen, welcher Gruppe wir auch angehéren mdgen, auch zwischen den
Wahlzeiten beweglich zu bleiben und den Biirgerwillen nicht zu iiberhéren. Gemein-
sam umzudenken - und das ist an die Parteien gerichtet - und sich dem deutlichen
Birgerwillen auch zwischen den Wahlzeiten zu stellen, ist kein Umfallen der Fraktionen
dieses Rates. Umdenken ist ein Bewultseinserweiterungsproze im Umweltgeschehen.

Vielen Dank.
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Herr Woérner: Der bisherige Verlauf des Gespridchs hat mich veranlaflt, mein Manus-
kript etwas zu verlassen. Selr geehrter Herr Oberbiirgermeister, verehrte Vertreter
des Rates und der Verwaltung, liebe Kollegen, liebe Mitbiirger, die groBle Resonanz
in der Bevdlkerung nach der Baumfillaktion an der Kreuzung Ophoff machte uns Fach-
leute betroffen. Diese unerwartet.starke Reaktion des Biirgers hat uns wachgertiittelt

und gab uns das Mandat, das Wort zu ergreifen. Politische Aussagen stehen im Raum,
so z. B. nach der erfolgreichen Landtagswahl von Ministerprédsident Rau, daB er bei-
tragen wolle, die Stidte lebenswerter und schéner zu machen. Solche AuBerungen
haben in der Bevdlkerung verstirkt eine Erwartungshaltung geweckt. Sie ist sensibili-
siert. Da die technische Kompliziertheit der EinzelmaBnahmen vom Biirger nicht mehr
{iberschaut werden kann, sind wir Fachleute besonders verpflichtet, dazu Stellung zu
nehmen, ganz besonders zu der Situation vom 25. Juli 1980. Wir miissen feststellen,
daP die notwendige Aufklirungsarbeit nicht geniigend geleistet wurde oder besser ge-
sagt: Die mithsame Uberzeugungsarbeit hinsichtlich der Notwendigkeit von MaBnahmen
vor dem Baumfillen wurde versdumt. Der Bund Deutscher Architekten hat in seinen
Satzungen jedes Mitglied verpflichtet, sich fiir die Qualitat des Planens und Bauens

in Verantwortung gegeniiber der Gesellschaft einzusetzen. Der Bund Deutscher Archi-
tekten versteht sich als Ort der kritischen Auseinandersetzung in allen Bereichen

des Planens und Bauens und férdert die Diskussion in der Offentlichkeit. Schon allein
aus diesen Grundsitzen heraus sowie wegen der Erwartung der Dortmunder Bevdlkerung,
daB die verkiindeten neuen Grundsitze eine verstirkte Gewichtung erfahren, kdnnen
wir jederzeit das Wort ergreifen. Auch zwei Minuten nach zwélf und gerade deswegen
besonders, weil hier in dieser Stadt versucht wurde, dies in Frage zu stellen. Im
Bund Deutscher Architekten hat ein Generationswechsel, ein ProzeB des Umdenkens,
stattgefunden, und unsere Zielsetzungen wurden in diesem Frithjahr neu gewichtet.
Deswegen hat der Bund Deutscher Architekten Dortmund auch den Antrag auf Natur-
schutz fiir die B 1-Allee in diesem Friihjahr mit unterstiitzt, in der Hoffnung, einen
totalen Kahlschlag zu verhindern. Und zwar kurz vor zwolf. Der Bund Deutscher
Architekten hat sich, und das kann ich hier in aller Offenheit sagen, bundesweit

dafiir ausgesprochen, seine Bemiihungen im politischen Raum zu verstiarken und wenn
nétig, unbequem aufzufallen. Die Schwierigkeit so verstandener Offentlichkeitsarbeit
liegt darin, daB ihr Erfolg kein direkter ist. Die politische Willensbildung zu beein-
flussen, braucht Zeit und Geduld von Fall zu Fall. Wie hier beim Baumfall Ophoff
auch schlichte Frechheit. Im Gegensatz zu vielen Gruppen, die jede Gelegenheit als
Werbung fiir die eigene Sache nutzen, ist der Bund Deutscher Architekten umso mehr
zur qualifizierten inhaltlichen Argumentation verpflichtet. Innerhalb des Bundes
Deutscher Architekten Dortmund haben in den letzten Tagen int ensive Arbeits- und
Planungsgespriche stattgefunden. Es zeichnet sich schon jetzt eine Lésung ab, bei
welcher die Mehrzahl der Sstlich bei der Kreuzung Ophoff zu fdllenden Baume zu
retten ist. Es stellt sich heute heraus, daB hier bei der Ophoffkreuzung der Erhalt
der Allee als stidtebauliches,wichtiges Element nicht den Vorrang als Planungsvor -
gabe hatte. Das hat unseren Ehrgeiz geweckt, unter Beibehaltung der vorgegebenen
Konzeption des Kreuzungsbauwerks verschiedene Details so zu verifizieren, um
spiter den Charakter der Allee im Bereich des jetzigen Kahlschlags wiederherzu-
stellen. Wir stellen mit aller Fachkompetenz fest, daB bei genauerer Detailanalyse
selbst, dies in der bisherigen Planung nicht geniigend beriicksichtigt war. Wir sehen
auch noch fiinf Minuten nach Zw®slf die Chance, unter Hinzuziehung von Verkehrs-

und Landschaftsplanung unsere Lésungsvorschlidge zu realisieren. Wir sagen hier

noch einmal, der GroBteil der Baume, die jetzt einen Trauerflor tragen, ‘kénnen
gerettet werden. Wenn Sie uns, Politiker und Verwaltung, die notwendige Zeit dafir
einrdumen, kénnten wir den Grofteil der Trauerflore wieder abkniipfen. Im Hinblick
auf die Gesamtkonzeption der B 1 ist die Ophoffkreuzung ein Detail, wenn auch ein
sehr gewichtiges. Deswegen halten wir es fir besonders bedauerlich, daB ohne die
erarbeitete Gesamtkonzeption fiir die B 1 mit der Realisierung dieses Bauwerks be-




gonnen wird. Ich kenne keinen Architekten oder Planer, ob gut oder schlecht,
welcher mit dem Bau einer Haustiire beginnt, ohne vorher zu wissen, wie das
ganze Haus werden soll. Wir fordern die Verwaltung auf, die Gesamtkonzeption

fiir die B 1 so schnell wie nur méglich zu erarbeiten. Unser ganzes Fachwissen
bieten wir dazu an. Ein fachlicher Dialog in Form z. B. eines Architektenbeirates
bietet sich hier an. Es gilt, die Grundsitze zu verwirklichen, welche im Stadtent-
wicklungsprogramm Dortmund 1990 vom Rat der Stadt Dortmund 1977 verabschie-
det wurden. Hier finden wir die Aussage, daBl vorgeschlagene MaBnahmen wirksam
mit anderen Bediirfnissen, insbesondere Wohnen, Wirtschaftsfreiraum und - das
betonen wir ganz besonders - mit der MaBstadblichkeit der Stadtstruktur abzuwigen
sind. Der dienenden, auch dies betonen wir besonders, Funktion des Verkehrs ent-
sprechend. Natiirlich hat die Stadtverwaltung, das ist ja kein Vorwurf, alle diese
Forderungen gewissenhaft abgewogen. Nur wurde die Prioritidt der Allee nicht er-
kannt. Der immense Protest der Bevoélkerung ist ein Plddoyer fiir diese Prioritat.
Dafiir wollen wir Fachleute, die wir in den letzten Jahren das Umdenken lernen
mufiten, uns einsetzen. Ein Indiz fiir die Wandlung des Bewulitseins erkennen wir
allein schon daran, daB die vielzitierte Dortmunder Baumsatzung nach und nicht
vor dem Beschlufl der Ophoffkreuzung erlassen wurde. Wir haben neue Ldsungs-
ansatze angedeutet, an denen wir weiterarbeiten werden. Dabei werden wir nicht

- und das betone ich auch besonders - blindlings um jeden Baum kdmpfen. Das ge-
bietet uns schon die Sachkompetenz. Der gute Wille der Stadt Dortmund, das haben
wir heute gehdrt, zu den neu entdeckten Priorititen, wird sich daran zeigen, wie
schnell die Liicken in der jahrelang vernachlidssigten Allee durch Neuanpflanzungen
geschlossen werden. Beim Bund Deutscher Architekten Dortmund hdufen sich die
Anfragen besorgter Fachkollegen weit iiber das Land Nordrhein-Westfalen hinaus.
Das Interesse an dieser StraBe, an dieser Stadt, ist groB. Die historische Ent-
wicklung Dortmunds im 20. Jahrhundert ist hier iiberzeugend ablesbar. Denn Dort-
mund, das habe ich schon &fter gesagt, liegt nicht, wie viele andere Stddte, an
einem FluB, sondern an einer Allee. Wir wollen verhindern, verzeihen Sie mir,
daB ich jetzt etwas burschikos und humorvoll ende, daB fiir kommende Generationerr -
das gefliigelte Wort entsteht, Dortmund hétte seine Allee im Jahre 1980 "geophoffert".
In Anbetracht der bereits gefillten Platanen schlieBe ich mit einem dieser Tage von
einem Freund zugetragenen Zitat von Heinrich Heine. Er hat ndmlich in einem ande-
ren Zusammenhang gesagt: Es ist noch nicht alles tot, was in Westfalen begraben
liegt.
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Herr Prof. Dr. Gorki: Herr Oberbiirgermeister, meine Damen und Herren, lassen
Sie mich zunichst mit etwas ganz Persdnlichem beginnen, dhnlich wie Herr Lob. Mit
dem Protest gegen die Abholzungsaktion auf der B 1 westlich der Ophoffkreuzung wurde
ich in der Nacht vom 2. zum 3. August bei meiner Riickkehr aus dem Urlaub unver-
sehens konfrontiert. Der Taxifahrer vom Hauptbahnhof sah auf meinem Koffer den
Aufkleber "Wir Dortmunder schiitzen unsere Bdume" und reagierte prompt: "Die sind
a.b" . Von dem erbosten Mann erhielt ich eine erste Darstellung des Geschehenen.
Uberraschen:fdaran war fiir mich nicht der Beginn der Baumbeseitigung, das war fir
die Ferienzeit ja wohl zu erwarten gewesen, sondern die Empdrung eines schlichten
Biirgers, die sich in drastischen Formulierungen Luft machte. Wieder daheim machte
ich mich iiber die Zeitungen der letzten 8 Tage her und war stark beeindruckt von der
Welle einmiitigen Protestes, die in Berichten und Leserbriefen sichtbar wurde. Die
Frage dridngte sich mir auf, kann diese einhellige Ablehnung der begonnenen Bauma@B-

nahme denn ganz ohne Ergebnis bleiben. Ich fand auch Ihre Einladung, Herr Ober-
biirgermeister, zum Gespréach fiir heute nachmittag. Das Gesprachsthema "Weiteres
Vorgehen auf der B 1" lieB mich ein wenig Hoffnung schopfen. Denn bei einer so
kurzfristig angesetzten Erérterung konnten mit weiterem Vorgehen kaum irgend-
welche in fernerer Zukunft liegenden MaBnahmen gemeint sein, sondern sinnvoller
Weise vorrangig das weitere Vorgehen von jetzt an. Also von einem Zeitpunkt an,

zu dem Ostlich der Ophoffkreuzung noch kein Baum gef#llt worden ist. Nun habe ich
gestern die Presseerkldrung gelesen, in der Sie sich zum RatsbeschluB Kreuzung
Ophoff bekennen. Ich bin dennoch heute hier erschienen unter der Voraussetzung,
daB auch, und zwar zunichst, iiber die Kreuzung Ophoff diskutiert wird. Ich bin
Ihnen dankbar, daB das geschehen kann. Demgem4&B gebe ich als Vorsitzender des
Beirats bei der Unteren Landschaftsbehtrde Dortmund folgende Erkldrung zur gegen-
wirtigen Situation ab. Ich fiige hinzu, das tue ich zundchst im Alleingang, denn in-
folge der kurzen Frist, mit der das heutige Gespradch angesetzt worden ist, konnte
ich diese Erklirung nicht mit meinen Beiratskollegen abstimmen. Aber die Erklarung
wird dem Beirat vor seiner nichsten Sitzung zugestellt werden, so daB er in seiner
nichsten Sitzung am 21. dieses Monats dariiber befinden kann. In seiner Sitzung

am 11. Juni 1980 hat der Beirat erklirt, die Allee auf der B 1 in Dortmund kénne

in ihrer stadtlandschaftsprigenden Bedeutung gar nicht hoch genug eingeschatzt
werden. Ihre Erhaltung, in vollem Umfang, sei dringendes Gebot. In einer knappen
Charakterisierung des Wertes dieser Allee wurde dabei auf ihren Rang als gestalt-
haftes Element im Gefiige der Stadt abgehoben. Ich erinnere daran, daB im Zu-
sammenhang mit der Neuaufstellung des Flichennutzungsplans in der Dortmunder
Stadtverwaltung ein Arbeitskreis Stadtgestaltung gebildet worden ist, und es ver-
dient festgehalten zu werden, daB der Beirat mit seiner Beurteilung der B 1-Allee
sich von stadtplanerisch durchaus zeitgerechten Kriterien hat leiten lassen. Der
Beirat, voran sein Vorsitzender, war allerdings in der Sitzung am 11. Juni inkonse-
quent und zwar insofern, als er lediglich forderte, kiinftig gegeniiber rein verkehrs--
technischen Ldsungen Alternativen zu entwickeln, in denen die geschiitzte Allee ein
maBgeblicher Faktor ist. Jedoch in Bezug auf das Baulos 9 die geplante Vernichtung
etwa eines 1 km langen Alleeabschnittes, wenn auch miBmutig, zur Kenntnis nahm.
Diese Haltung mangelnder Aktivitit, derer ich mich jetzt angesichts des engagierten
Protestes so vieler Biirger schame, liegt einerseits daran, daB bislang zwischen
Verwaltung und Beirat ein auBerordentlich vertrauensvolles Verhéltnis, eine Zu-
sammenarbeit, bestand, und daB wir nie den Eindruck hatten, von der Verwaltung
iibergangen oder zur Seite gestellt zu werden. Zum Teil aber ist diese mangelnde
Aktivitit in jener Sitzung auch dadurch zu erkliren, daB dem Beirat die Planung

fiir die Ophoffkreuzung erst an diesem 11. Juni 1980 als Ergebnis eines einwand-
frei zustandegekommenen und definitiv abgeschlossenen Verfahrens vorgestellt
wurde, an dem nichts mehr zu dndern sei. Ob die Planung wirklich véllig einwand-
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frei durchgefiihrt worden ist, daB muB indessen angezweifelt werden. Zwar ist es
nicht meine Sache zu entscheiden, ob es einwandfrei war, daB die sehr moderate
Stellungnahme der Unteren Landschaftsbehérde keinen Eingang ins Verfahren fand,
auf Amtsleiterebene abgewiesen wurde. Aber in meine Zustandigkeit f4llt die Fest-
stellung, daB es zweifellos nicht einwandfrei war, den Beirat iiberhaupt nicht mit
der Angelegenheit zu befassen, sondern ihn erst 1 1/2 Monate vor Beginn der Bau-
arbeiten iiber ein fait accompli zu informieren. Es besteht kein Zweifel daran, daB
der Beirat, wire er beizeiten eingeschaltet worden, dringend gefordert hitte, zur
Losung der Verkehrsprobleme eine Planungsalternative auszuarbeiten, bei der von
der Erhaltung der Allee auszugehen war und diese Alternative in ihren Konsequenzen

mit dem vorgelegten Plan, mit dessen Verwirklichung jetzt begonnen worden ist,
zu vergleichen. Ob einer solchen Forderung von seiten der Stadtverwaltung ent-
sprochen worden wére, das ist selbstverstindlich vollig offen. Aber es muB fol-
gendes herausgestellt werden: Bereits der Forderung nach Alternativplanungen

von unserer Seite ist dadurch vorgebeugt worden, daB der Beirat einfach iiber-
gangen wurde, obgleich es sich bei der ldngsten Allee des Reviers ohne Frage um
ein Objekt handelt, bei dessen Tangierung er hitte eingeschaltet werden sollen. Es
ist, gelinde ausgedriickt, befremdend, daB neben den verschiedenen Méglichkeiten,
die allesamt Eingriffe in die Substanz der Allee vorsahen, meines Wissens keine
Alternative mit der vorrangigen Vorgabe "Schutz der Allee" entwickelt worden

ist. Offensichtlich, ich komme nicht umhin, das festzustellen, war die Erhaltung
der Allee bislang fiir die Verwaltung kein sonderlich vordringlicher Gesichtspunkt.
Und das dem so ist, darauf weist schon das Fehlen der 279 Biume auf dem knapp

5 km langen Abschnitt zwischen NuBbaumweg und LindemannstraBe hin. Angesichts
der unbestreitbaren Tatsache, daB die Allee in ihrem geschlossenen Verlauf Denk-
malswert und ein unerséitzliches Glied im Gefiige der GroBstadt Dortmund ist,

geht es am Wesen der Sache vorbei, wenn erklirt wird, nach AbschluB der Arbeiten
am Baulos 9 werde ein bestmdglich begriinter StraBenabschnitt die Liicken in der
Allee schlieBen. Eine StraBe mit Begleitgriin ersetzt keine Allee. Deren Zusammen-
hang ist auch bei parkdhnlicher Gestaltung des StraBengriins nicht vorzutiduschen,
geschweige denn wiederherzustellen. Die aufgerissene Liicke bleibt und entwertet
die Allee insgesamt. Die auBerordentliche Verunstaltung des Stadtbildes, die

jetzt zwischen Hainallee und Méirkischer StraBe ganz offensichtlich ist, muB daher
AnlaB zu raschem Umdenken sein. Noch ist es nicht zu spit, mit der Baumver-
nichtung einzuhalten und zu diesem Zweck neu zu planen, sich besserer Einsicht
nicht zu verschlieBen. Demgem&B auch das bereits begonnene Vorhaben aufzugeben,
einen anderen Weg einzuschlagen, darauf kommt es jetzt an und zwar bereits im
Fall der Ophoffkreuzung, nicht erst fiir irgendwelche spiteren MaBnahmen. Ich
danke Ihnen.



Gesprachsergebnis

Als Ergebnis des am 07. 08. 1980 zwischen dem Ober-
biirgermeister, Vertretern der Ratsfraktionen, der
Bezirksvertretung Innenstadt-Ost, der Anlieger, des
Bundes Deutscher Architekten, der Naturschutzorga-
nisationen, dem Oberstadtdirektor und Mitarbeitern
der Verwaltung der Stadt Dortmund stattgefundenen
Gespriaches ist festzuhalten:

.Bei allen Planungen im Bereich der Bundesstralte 1 —
StraBenbau und Offentlicher Nahverkehr auRerhalb des
Bauloses 9 — hat der Erhalt der Allee Vorrang. Noch in die-
sem Jahr wird damit begonnen, zwischen Wittekindstrate
und NuRbaumweg die Baumliicken mit Baumen, die einen
Stammumfang von ca. 50 cm haben, aufzufiillen. Diese
Baume sind in Baumschulen bereits abrufbereit. Damit soll
der Baumbestand in den genannten Bereichen wieder ein
geschlossenes Bild bekommen und seinen Alleecharakter
erhalten.

Die Schwierigkeiten der StraBen- und Stadtbahnfihrung
beim Baulos 9 (Kreuzung Ophoff} erlauben es nicht, das
abgeschlossene Planfeststellungsverfahren anzutasten. Es
wird jedoch emnsthaft Gberlegt — insofem ist der Begriff
«Denkpause” durchaus zutreffend — Ldsungsmaéglichkei-
ten zu finden, um am ostlichen Ende des Bauloses 9, unter
Umstanden durch eine nicht volle Ausnutzung der Festset-
zungen des Planfeststellungsverfahrensin diesem Bereich,
eine groRere Anzahl Baume zu erhalten.

Zu diesem Zweck wird kurzfristig eine Zusammenkunft
zwischen Vertretern der zustandigen Fachverwaltung, der
Vertreter der Anlieger, des Bundes Deutscher Architekten
als auch der am Gespréch beteiligten Vertreter der Natur-
schutzverbande stattfinden.

Die Ratsfraktionen und die zusténdigen Ausschiisse des
Rateswerden das zu erwartende Besprechungsergebnisin
ihre kommenden Beratungen einflieRen lassen und ihrer-
seits die Zeit zu eigenen Uberlegungen nutzen”.
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Trotz groBer Meinungsverschiedenheiten sachliche Diskussion

Abholzgegner wollen Denkpause

Ladage: Fir Denkpause

Nach Planungsgesprachen im
Kreis des Bundes Deutscher Ar-
chitekten zeichne sich schon jetzt

.~ eineLdsungab, beider die Mehr-
' zahl der B#ume ostlich von
- Ophofferhaltenwerden kénnten,

erklarte Norbert Warner. Diese

- Vorstellungen zu konkretisieren,

sah ersich allerdings nicht in der

Lage. Sein Vorwurf an die Stadt °

lautete, ohne Gesamtkonzeption
fiir die B 1 das Baulos Ophoff be-
gonnen zu haben.

Als Sprecher von ,,pro griin” !

fithrte Reinhold Lob aus: ,,Noch
versuchen wir alle, maRigend zu
wirken, aber es gibt bereits Grup-
pen, die weitergehen wollen. Das
Wort ,Brockdorf’ ist bereits gefal-
len”. Bis zur n#ichsten Woche
rechnet,,progriin” mit 10 000 Un-
terschriften gegen die Abholzak-
tion. Dak keine Alternative mit
der Vorgabe entwickelt worden
seien, die Allee zuschiitzen, kriti-
sierte der Vorsitzende des Beir-
ates der Unteren Landschaftsbe-

hirde, Hans Gorki. Der gewan- -
% delten Einstellung der Bevolke-

rung zum Umweltschutz miisse
Rechnung getragen werden, for-
derte der Vorsitzende Land-

Verlauf von B 1 und Stadtbahn bei Ophoff

Lob: Wort Brockdorf gefallen

Worner. Gesprache gefahrt

Stadtrat Winfried Hinz: Utopie

Von Manfred Eckwert
Unter dem Gesichtspunkt des
massiven Biirgerwillens sei es
nicht zu spit, alles noch einmal

. * aufzurollen und zu Uberdenken,

formulierte Prof. Dr. Reinhold
Lobvon ,,pro griin”. In seiner For-
derurignach einer Denkpause vor
dem Weiterbau an der Kreuzung
Ophoff wurde er unterstitzt vom
Sprecher des Bundes Deutscher
Architekten, Norbert Wérner,
vom Vorsitzenden des Beirates
der Unteren Landschaftsbehir-
de, Prof. Dr. Hans Gorki, und vom
CDU-Fraktionsvorsitzenden Lo-
renz Ladage. Baudezernent,
Stadtrat Winfried Hinz, bezeich-
nete solche Erwéigurigen als Uto-
pie. Der Ratsbeschlul sei nach
zehnjéhriger Planung erfolgt und
von 15 verschiedenen Alternati-
ven die beste Losung. Diese Aus-
sagen kennzeichnen die unter-
schiedlichen Standpunkte in der
gestrigen sehr sachlich verlaufe-
nen Diskussion zwischen den
Spitzen der Stadt und Vertretern
der betroffenen Biirger, sowie
verschiedener Institutionen.

Ratsvertreter Rolf Hahn:,,Wir sind an Alternativvorstellungen interessiert”

schaftsgemeinschaft fiir Natur
und Umwelt, Prof. Dr. Stich-

. mann.

Bedauern iiber das Abholzen
der Béume, aber auch Verstind-
nis fiir den Ausbau der Kreuzung
brachten fiir den Griinen Kreis
die Vorstandsmitglieder Exius
und Schade zum Ausdruck. Dak
der Bilrgerprotest nicht chne Ein-
druck geblieben sei, bekannten
dieRatsvertreter Rolf Hahn (SPD)
und Theo Schwill (CDU). Hahn:
,Uns wiirden Alternativorschlé-

w T
ge brennend interessieren”. Bis-

lang sei kein konkreter Ansatz-
punkt fiirr ein Umdenken erkenn-
bar, meinte SPD-Fraktionsvorsit-
zender Rolf Schifer.

Auf die Schwierigkeiten, de-
nen sich der Rat bei seiner B 1-
Entscheidunggegeniibergesehen
habe, wies am Beginn des Ge~
spréichs Oberbiirgermeister
Samtlebe hin.

Fir einen Abholzstop und die
Aufstellung einer Gesamtpla-
nung B 1 sprach sich gestern der
Beirat der Hoheren Landschafts-
behirde beim Regierungsprisi-
denten aus,
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Nr. 33 - 36. Jahrgang

Freitag, 15. August 1980

Anhiirung'

Mit Spannung sah die Offent-
lichkeit dem Anhorungstermin ,,in
Sachen Ophoff/B 1" entgegen,
der am Donnerstag vergangener
Woche im Sitzungssaal | des
Stadthauses stattfand. Insgesamt
kann man riickblickend unter-
streichen, daB die Gesprachs-
runde in einer wohltuend sachli-
chen Atmosphére stattfand.

Oberbiirgermeister Gunter
Samtlebe, der zu diesem Gesprich
eingeladen hatte, begrifte die
Anwesenden und unterstrich
nochmals den Standpunkt des Ra-
tes der Stadt Dortmund in dieser
Frage. Erwiesdie Meinung zurick,
in Dortmund habe ein ,,Baum-Ho-
locaust” stattgefunden, den man
in einer ,Nacht-und-Nebel-Ak-
tion" durchgesetzt habe. Samtiebe
wies mit allem Nachdruck diese Art
der Argumentationsfliihrung zu-
riick, die die Stadt Dortmund in die
Nahe der Naziverbrechen bringen
wirde. Der Oberbiirgermeister
vertrat die Ansicht, daB der Erhalt
der Alleebaume an der B 1 auBer-
halb des Bauloses 9 absolute Prio-
ritat besitze und von Rat und Ver-
waltung alles Erdenkliche getan
wurde, um die Allee zu schitzen.
Samtlebe kindigte weiter an, daB
bereits in der néchstmdglichen
Baumpflanzperiode in der gesam-
ten Ortsdurchfahrt der B1 die
noch vorhandenen Alleellicken
geschlossen werden sollen. Mit
dieser Pflanzaktion konne voraus-
sichtlich Mitte September 1980
begonnen werden.

Die Vertreter der im Bereich B 1

wohnenden Burger, der Unteren |,

Landschaftsschutzbehérde von
«Pro grin® und des Bundes Deut-
scher Architekten artikulierten
noch einmal ihren Protest gegen
die MaBnahmen der Stadt Dort-
mund. Sie baten letztlich darum,
das gesamte Verfahren zeitlich
aufzuschieben, um nach Pla-
nungslésungen zu suchen, die ei-
nen Erhalt der Allee sicherten. Ar-
chitekt Wérner vom Bund Deut-
scher Architekten erklirte, der
BDA habe konzeptionell bereits
Vorschlage erarbeitet, die ein wei-
teres Baumfallen an der Ophoff-
Kreuzung nicht erforderlich mach-
ten. Diese These konnte er aller-
dings im Verlauf der Diskussion
nicht durch konkrete Darlegungen
erharten.

In zwei Erklarungen legten auch
die Vorsitzenden der beiden Rats-

ilher B 1 verlief in sachlicher Atmosphare

Wichtige Griinde flir bisherige Planung

fraktionen ihren Standpunkt zur
B 1-Frage dar. Rolf Schifer, der

SPD-Ratsfraktionsvorsitzende,
unterstrich die Ausfihrungen des
Oberbirgermeisters und skizzierte
noch einmal die Ernsthaftigkeit,
mit der der Rat Uber Jahre hinweg
die Planungen fir die Kreuzung
Ophoff betrieben habe. Deshalb
sei auch 1976 ein UmdenkprozeB
vonstatten gegangen, der darin
einmundete, daB man von dem
Projekt B 1-HochstraBe, das in
dem entsprechenden Bereich den
Kahlschlag samtlicher Alleebdume
gefordert hétte, Abstand genom-
men habe. Die neue B 1-Konzep-
tion sei, da sie umweltfreundlicher
wére und dariiber hinaus einen
groBen Teil der Platanen erhalte,
die weitaus bessere Alternative.
Immerhin habe die Stadt Dort-
mund aus insgesamt 14 Varianien
eine Planungslosung fir Ophoff
ausgewahlt, die unter den gege-
benen Voraussetzungen den
schutzwirdigen Belangen der An-
lieger am ehesten gerecht werde.

Lorenz Ladage, der CDU-Frak-
tionsvorsitzende, wies noch ein-
mal darauf hin, daB 1976 der ,,Ab-
schied von der HochstraBe" als
groBer Sieg gefeiert wurde. Der
MaBstab der neuen Uberlegungen
sei gewesen, alles zu versughen,
die Baume bei Ophoff zu erhalten,
aber auch die Belastung der An-
wohner zu verringern. Die jetzt
vorgesehene Lésung fuhre fraglos
zu einer erheblich verbesserten
Wohn- und Umweltsituation. Lei-

der habe die Offentlic keitnicht in |

R

Oberbiirgermeister Giinter Samtlebe (Mitte rechts) diskutierte, assi-

dem erforderlichen MaBe zur
Kenntnis genommen, welche posi-
tive politische Absicht hinter den
Planungen stecke. Auch Ladage
regte eine Denkpause an, um
Uberlegungen anzustellen, ob ost-
lich der Kreuzung weitere Baume
gerettet werden kénnen.

Fur die Stadtverwaltung nahm
neben Planungsdezernent Stadt-
rat Dr. Gellinek der direkt fir den
Stadtbahnbau zusténdige Dezer-
nent Stadtrat Hinz das Wort. Er
wies darauf hin, daB allein im letz-
ten Jahrzehnt, also praktisch im
Zeitraum der Planfeststellung, 681
Unfalle mit 380 Verletzten und 14
Toten an der Ophoff-Kreuzung zu
beklagen seien. Man dirfe auch
unter diesem Aspekt das Planver-
fahren nicht noch einmal aufrollen
und dadurch viel Zeit verlieren. ,,Es

erstaunt mich, daB ich fur die To-
ten an der B 1 bislang noch keine
Kranze dort vorgefunden: habe,
wohl aber flir die Alleebdume",
meinte Hinz weiter. Die Neugestal-
tung der Kreuzung Ophoff sei das
bislang grdBte Objekt, das als Ver-
kehrseinzelmaBnahme in Dort-
mund nach dem zweiten Weltkrieg
durchgefiihrt wird. Zeilliche Ver-
zdgerungen oder gar ein Neube-
ginn des Planfeststellungsverfah-
rens wirden unvertretbare finan-
zielle Konsequenzen mit sich fih-
ren. Horst Zeidler, der stellvertre-
tende Vorsitzende des Ausschus-
ses flir Stadtentwicklung und Pla-
nung, meinte, daf} die hehre Ziel-
setzung der Protestanten wenig

stiert von Vertretern der Ratsfraktion sowie der Verwaltung am Don-
nerstag letzter Woche mit Vertretern der Anlieger, des Bundes Deut-
scher Architekten und der Naturschutzorganisationen liber die Pro-
blematik der Bavausfiihrung an der B 1/Kreuzung Markische StraBe.
Ergebnis des Gesprichs: Die Stadt Dortmund will, ohne das abge-
schlossene Planfeststellungsverfahren anzutasten, iiberlegen, ob
eine groBere Anzahl Baume als bisher vorgesehen erhalten werden

kénnen.

Fotos: Mararet Reimann (2}

mit der Realitat unserer Tage zu
tun habe. Das Baulos 9 an der
Kreuzung Ophoff sei das Schlis-
sel-Baulos flur den Dortmunder
Stadtbahnbau schlechthin. Nur
wenn es in der vorgesehenen Form
realisiert werde, bestinde die
Méglichkeit, die Stadtbahn wie
vorgesehen in den Jahren 1982/83
in Richtung Hérde und Aplerbeck
verkehren zu lassen. Bis zu diesem
Zeitpunkt wirden 500 Millionen
DM, die die Stadt bislang in den
Stadtbahnbau habe flieBen lassen,
praktisch brachliegen. AuBerdem
sei die Inbetriebnahme der unter-
irdischen Stadtbahnstrecke ein
wichtiges Element fur die weitere
Begriinung Dortmunds im Stadt-
bereich, denn zahlreiche bisherige
Schienenbereiche wiirden zukini-
tig nicht als Verkehrsflachen ge-
nutzt, sondern begrunt.

Als Ergebnis des Gespriches
gab Oberblirgermeister Ginter
Samtlebe folgende Erklarung ab:

. Bei allen Planungen im Bereich
der BundessiraBe 1 — StraBenbau
und o&ffentlicher Nahverkehr au-
Berhalb des Bauloses 9 — hat der
Erhalt der Allee Vorrang. Noch in
diesem Jahr wird damit begonnen,
zwischen Wittekindstrafe wund
NuBbaumweg die Baumlicken mit
Baumen, die einen Stammumfang
von ca. 50 cm haben, aufzuflllen.
Diese Baume sind in Baumschulen
bereits abrufbereit. Damit soll der
Baumbestand in den genannten
Bereichen wieder ein geschlosse-
nes Bild bekommen und seinen Al-
leecharakter erhalten.

Die Schwierigkeiten der Stra-
Ben- und Stadtbahnfiihrung beim
Baulos 9 (Kreuzung Ophoff) erlau-
ben es nicht, das abgeschlossene

- 'Planfeststellungsverfahren anzu-

tasten. Es wird jedoch ernsthaft
iiberlegt — insofern ist der Begriff
..Denkpause" durchaus zutreffend
— Lésungsmdglichkeiten zu fin-
den, um am oOstlichen Ende des
Bauloses 9, unter Umstidnden
durch eine nicht volle Ausnutzung
der Festsetzungen des Planfest-
stellungsverfahrens in diesem Be-
reich, eine grofBe Anzahl Baume zu
erhalten.

Zu diesem Zweck wird kurzfri-
stig eine Zusammenkunft zwi-

schen Vertretern der zustandigen
Fachverwaltung, der Vertreter der
| Anlieger, des Bundes Deutscher
Architekten als auch der am Ge-
spriach beteiligten Vertreter der
Naturschutzverbande stattfinden.

Die Ratsfraktionen und die zu-
standigen Ausschilisse des Rates
werden das zu erwartende Be-
sprechungsergebnis in inre kom-
menden Beratungen einfliefen
lassen und ihrerseits die Zeit zu ei-

genen Uberlegungen nutzen.
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Der Landschaftsbeirat des Regierungsprdsidenten Arnsberg
faBte auf seiner Sitzung am 7.8.1980 in Dortmund-Derne
folgenden BeschluB:

Der Beirat bei der hdheren Landschaftsbehdrde Arnsberg

hat von der Erkldrung des Beirats bei der unteren Landschafts-
behorde Dortmund vom 11. Juni 1980 zur B1-Allee in Dortmund
Kenntnis genommen,

Der Beirat der hoheren Landschaftsbehtrde Arnsberg schlieBt

sich der in o.a. Erkldrung dargestellten Bewertung der Allee

an der B1-Rheinland - Westfalendamm voll an. Die Allee hat

den Rang eines Naturdenkmals und ist als solches unersatzlich.

Diese Allee stellt zudem einen Griinzug dar, der in der Stadt-
Tandschaft Dortmund ein gliederndes Element von groBer Bedeutung ist.

Angesichts der bisher erkennbaren Konsequenzen, die sich aus dem
derzeitigen Ausbau der Ophoff-Kreuzung fiir weitere Kreuzungen
ergeben, erscheint die Planfeststellung fiir die Ophoff-Kreuzung
uberprifungsbediirftig. Die Folgen dieses Ausbaues sind heute noch
nicht in vollem Umfang iiberschaubar, weil eine Gesamtplanung fiir
die B1 aussteht.

Der Beirat fordert deshalb ein Uberdenken des Vorhabens und stellt
an die htohere Landschaftsbehdrde Arnsberg den Antrag zum Weitergang
des Ausbauverfahrens der B1 die Vorlage einer Gesamtplanung zu
fordern mit dem Ziel, die Baumallee zu erhalten.
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Die Offentlichkeitsarbeit

Seite 56
Am 14. August 1980 veridffentlicht die Stadt
Dortmund ein 8-seitiges farbiges Faltblatt.
In graphischen Darstellungen wird die Wieder-

anpflanzung von Bdumen innerhalb des Kreuzungsbau=
werkes dargestellt.

Seite 64
Eine Zeitung der Aktionsgruppe

"Rettet die Baume der B1" glossiert dieses Faltblatt.



Brechten

Leopoldstraﬂe

Eaha

Hauptbahnhof

KampstraBBe

Stadtgarten

Stadthaus

MarkgrafenstraBe ~

Westfalenpark

Hacheney

P o
VORAUSSETZUNG

fiir den Beginn des Stadtbahnbetriebes ist die Tunnel-Baumaf-
nahme im Bereich der B 1/ Méarkische StraBe (Kreuzung Ophoff).
Die bisherflrdie Stadtbahninvestierten fast 500 Mio. DM liegen bis
zur Betriebsaufnahme brach. Die griinen Strecken dieser Seite
sind bereits fertiggestellt bzw. im Bau. Zwischen ihnen fehit nur

noch derTunnelinderB 1.

i ‘ E ‘ %) Aplerbeck

=g ). };« Karl-Liebknecht-
Miarkische '3,' -
StraBe/B1 '\ Bhratie .
»Ophoff”

Bahnhof Horde
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’ Liebe Mitbiirgerin,
lieber Mitbiirger,

mit dem Beginn des Stadtbahnbaues im Bereich
der B 1 muf3ten westlich von ,,Ophoff’ auch zum
Bedauern der Stadt Dortmund 57 Baume gefillt
werden. Dagegen protestierten Mitbiirger aus
benachbarten Wohnbereichen, aber auch son-
stige Burgergruppen.

Mit dieser Veroffentlichung méchtenwirdarlegen,
dal} die Planung fiir das Baulos 9 (B 1) von zahlrei-
chen Vorschldgen die umweltfreundlichste
Losung ist. Diese Baumalinahme dient der Verbes-
serung des offentlichen Nahverkehrs fir die
gesamte Stadt und bringt im Bereich B 1 / Mar-
kische StralRe durch die kreuzungsfreie Fiihrung
des Kraftfahrzeugverkehrs (Tunnel) auch ent-
scheidende Umweltverbesserungen. An anderer
Stelle dieser Veroffentlichung wird im einzelnen
noch dargelegt, dal fiir die Baume, die im Zusam-
menhang mit dem Baulos 9 gefallt werden muf3-
ten, mehr als 230 neue grofRe Baume (etwa 50 cm
Stammumfang) gepflanzt werden. Im (ibrigen
wird auch noch dargelegt, anwelchen Stellen und
in welchem Umfang im Bereich heutiger Strafken-
bahnstrecken, die durch die Stadtbahn in Zukunft
aufgehoben werden, zusatzliche Griinflachen mit
HundertenvonBaumenimInnenstadtbereich ver-
wirklicht werden sollen.

i’fi\/

9..!9;,'
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Was heifdt
~Stadtbahn-Baulos 9"?

Das Stadtbahn-Baulos 9 liegt im Bereich der B 1 zwischen Frie-
denstrale (Tunnel bis zur B 1 fertig!) und KohlgartenstralRe. Es ist
1300 m lang. Aus der Stadtmitte durch die Hainallee kommend,
schwenkt der Stadtbahn-Tunnel nach Osten indie B 1, inder Karl-
Liebknecht-StraBe verlaRt er sie wieder und stellt die Verbindung
zum Horder Stadtbahn-Abschnitt her. Die Bahn inRichtung Apler-
beck wird liber eine Rampe an die Oberflache gefiihrt, so daB sich
die Haltestelle KohlgartenstraRe auf B 1-Hohe befindet.

Damit die Stadtbahn, unbehindert durch andere Verkehrsmittel,
fahren kann, wird sie auch im Baulos 9, wie auf der gesamten
Strecke zwischen Mallinckrodtstrale/Miinsterstrale und dem
Goystadion in Horde, unterirdisch verkehren. Die Haltestelle Mar-
kische Stralie befindet sich in der 2. Etage unter der StrafRe.

Um den Autoverkehr flissiger und verkehrssicherer zu gestalten,
wird der Durchgangsverkehr im Bereich der Kreuzung Markische
Strale/B 1 ebenfalls unterirdisch gefithrt. Uber Rampen westlich
und 8stlich der Kreuzung wird kiinftig eine etwa 125 m lange Un-
terfiihrung zu erreichen sein, die Gber dem Stadtbahn-Tunnel liegt.
Der Ortsverkehr aus der Markischen Strafte und in die Markische
StrafRe wird Uber getrennte Fahrbahnen in die Hauptfahrbahnen
ein- bzw. ausgefadelt. Diese Verkehrsfiihrung erfordert die Neu-
gestaltung der B 1 zwischen der Hainallee und der Kohlgarten-
straf3e (1500 m). Auch die Markische Strale muR im Kreuzungs-
bereich umgestaltet werden (370 m). Wo die jetzige Allee-Flache
fur den Stadtbahn-Tunnel und fiir die unterirdische StraRenfiih-
rung um mehrere Meter abgesenkt werden muR, kénnen die
Allee-Baume zwangslaufig nicht stehen bleiben.

Bahn von Stadimitte

(unterirdisch) g
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Am Kaiserh

Begriinungsplan fiir die B 1 etwa von der B 54 bis zur KohlgartenstraRe. 124 Baume miissen fallen, mehr als 230 grofRe Ba



-

Wegen der grolRen Bauwerksabmessungen kann die Haltestelle
Markische StraRe nurin offener Bauweise entstehen. Die beidenin
Richtung Horde abzweigenden Einzelréhren jedoch werden in ge-
schlossener Bauweise hergestellt.

Das gesamte Tunnelbauwerk und der offene Trog in Richtung
Osten werden durch eine gesonderte Kanalisation entwassert.
ZweiPumpenanlagen sind hierfir erforderlich. Die Haltestelle wird
mit einer PVC-Folie abgedichtet. Inden ibrigen Bereichen gelangt
das Wasser durch Filtervorrichtungen zur Kanalisation.

In Bereichen, in denen der Tunnel sehr nahe an die Wohnbe-
bauung heranriickt, werden stérkere Schallschutzmafnahmen
eingebaut. Sie verhindern die Ubertragung von Erschitterungen
und Gerauschen aus dem Fahrbetrieb.

Gute technische Ausstattung

Die Haltestelle Markische Stralke enthalt 3Gleise mit einem Mittel-
und einem Seitenbahnsteig von je 119 m Lange. Die Treppenauf-
gange des ostlichen Haltestellenzugangs werden jeweils mit zwei
aufwirts und einer abwarts gerichteten Fahrtreppe ausgerustet.
Der Westzugang bekommt neben festen Treppen eine aufwarts-
fuhrende Fahrtreppe.

Die Haltestelle Kohlgartenstrafe liegt zwischen den Richtungs-
fahrbahnen der Bundesstraf3e 1 und erhalt zwei 3,00 m breite Sei-
tenbahnsteige. Am Westende der Bahnsteige wird eine Fuligan-
gerbriicke tiber die B 1 gebaut, von deraus auch dieBahnsteigeer-
reicht werden konnen.

Rheinlanddamm B 1

Kronenstr.

*.‘ Friedenstr.

3
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B 1 wird sicherer —
234 neue grolie Baume

Infolge der zunehmenden Verkehrsbelastung und der damit ver-
bundenen Unfallentwicklung wird der Ausbau derB 1zu einem lei-
stungsfahigen und sicheren Straenzug erforderlich. Die zu erwar-
tende Verkehrsbelastung fiir den niveaufreien Knoten Markische
StraRe/B 1 nach der Prognose der Stadt Dortmund ergibt beachtli-
che Zahlen. Die Unfallentwicklung zwischen Kohlgartenstrale
und Hainallee in den Jahren 1970 bis 1979 — also praktisch im
Zeitraum des Planverfahrens — zeigt eine steigende Tendenz.
1970 ereigneten sich 58, im Jahre 1979 100 Unfalle. Insgesamt
sind 681 Unfalle mit 14 Toten und 380 Verletzten das traurige
Resultat der letzten zehn Jahre. Entsprechend ihrer Verkehrsbela-
stung wird die neue B 1 breiter als heute, wobei der Mittelstreifen
wegen der Stadtbahnbauwerke unterschiedlich sein wird.

Nach Abschluf der Bauvorbereitung konnte mit der Baumafnah-
me Anfang August 1980 begonnen werden.Zunachst mussen die
Ver- und Entsorgungsleitungen, die im Baubereich liegen, neu ver-
legt werden. Im Mittelstreifen liegen Gas- und VWasserleitungen
mit einem Durchmesser biszu 1 Meter, die jetzt einen neuen Platz
erhalten. Daneben miissen Strom-, Signal- und Fernmeldekabel
verlegt werden; 6 500 m Abwasserkanale sind neu 2u erstellen.
Die umfangreiche Bautatigkeit wird in mehreren Bauphasen ab-
gewickelt. Damit verbunden ist auch eine mehrmalige Verande-
rung der Verkehrssituation.

Bei derNeugestaltung der B 1 lieR es sich nicht umgehen, dafs 1 24
Baume der Allee, vorwiegend Platanen, beseitigt werden mussen.
In den Randbereichen und auf Privatgrundstiicken mussen 36
Baume fallen. Im Zuge des Riickbaues werden jedoch 234 Baume
mit einem Stammumfang bis zu 50 cm neu gepflanzt.

Kronenburgallee

t o P P PO O s S BT IS L 0t P
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werden dafiir wieder gepflanzt.

Baurat-Marx-Allee
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Um auch die Tunnelanlagen der Stadtbahnlinie | zwischen Mal-
= . linckrodtstraRe/Miinsterstrae und der B 1 (Lange ca. 4 km) nach
20 000 neue St ralsenbay me kamen in Horde noch wahrend der Bauzeit des Bauloses 9 benutzen zu kon-
den letzten 10 Jahren hinzu. nen, wird eine provisorische Rampe gebaut, die an der Markischen
_ Strale auftaucht und die Fiihrung der Bahn nach Horde iber die
Uber 3,5 Mio.Bdume gibt esin den stadtischen Waldungen Maérkische StralRe und nach Aplerbeck iiber den Betriebshof West-
inallen Teilen der Stadt. Alleinin den letzten 10Jahrenwur- falendamm ermoglicht.
den etwa 1,4 Mio. neue Baurme gepflanzt. Von unserem
Baumbestand sind 600 000 Baume 3iter als 80 Jahre. An Damit wird erreicht, daR schon 1983 der Stadtbahnbetrieb auf
den StraRen im Dortmunder Stadtgebiet stehen lber der Linie | zwischen Mallinckrodtstrale bzw. Minsterstrae und
100 000 Baume. Hier kamen im vergangenen Jahrzehnt Horde aufgenommen werden kann. Zwischen Innenstadt und
20 000 neue Baume hinzu. Westfalenpark bzw. Hacheney kénnte der Stadtbahnbetrieb etwa
gleichzeitig beginnen.

VerkehrsfluR wiahrend der Bauzeit

Grundsatzlich ist vorgesehen, den B 1-Verkehr wihrend der Bau-
zeit in jeder Richtung 3-spurig zu fihren.

B 1 Allee wurde gerettet durch
Ratsbeschliul? von 1976

MNur in den ersten B Monaten wird der VVerkehr zwischen Hainallee

und Markische Strake zweispurig verlaufen, da der Einsatz von Nach dem zunéchst vorgesehenen Ausbau der B 1 als
grofen Baugerdten mehr Platz erfordert. In der Hauptbauphase, HochstraRe hatten die meisten der etwa 1 100 Baume der
die nach acht Monaten beginnt, wird der gesamte Verkehr 3-spu- B 1 gefalit werden mussen. Durch Ratsbeschluf vom Juni
rig in beiden Richtungen nérdlich der Baugrube gefiihrt. Dadurch 1976 wurde die geplante HochstraBe verworfen. Etwa
ist sowohl ein ungehinderter Verkehrsfluf als auch freies Bauen 80 % der B 1-Baume wurden damit gerettet.

moglich. Fur die gesamte BaumaRnahme ist eine Bauzeit von 50
Monaten vorgesehen.

Stadtbahn soll ab 1982/1983 fahren

Die Stadt Dortmund strebt an, fertige Stadtbahnanlagen még- Karl-Marx-Str.
lichst schnell in Betrieb zu nehmen. So zum Beispiel die Tunnelan-
lageninHorde zwischen Phonix-G ymnasium und dem Goystadion g :
mit den Haltestellen Bahnho! DO-Horde und Clarenberg schon W D
1982 '
v Westfalendamm B 1

kische Str

Julicher Str.

Bahn Richtun
L 672 Markische Str. (unterirdisch)



Statt Stral3enbahngleise
mehr Grin und Baume

Durch die Inbetriebnahme der Stadtbahn kénnen eine Anzahl
StraRenzlge wesentlich entlastet werden. Die Stral3enbahnlinien
401, 405, 406 und 407 im Innenstadtbereich und in Horde wer-
den aus der StraRkenoberflache entfernt. Im einzelnen entfallen die
oberirdischen Strakenbahnen auf folgenden Strecken:

— in der MinsterstraRe von Lortzingstral3e bis Burgtor

— im Sidwall von Grafenhof bis Neutor

- in der Kleppingstrafie von Reinoldikirche bis Neutor

— in der Ruhrallee von Neutor bis zum Rheinlanddamm und

— in der Mérkischen Straf%e von Neutor bis zur Kreuzung Ophoff.

Daneben konnen durch den Fortfall der StraRenbahnen in der
Schitzenstralie von Mallinckrodtstralie bisBahnhofstrale undim
Konigswall von Westentor bis Burgtor sowie im Burgwall von
Burgtor bis Kuckelke zusatzliche Flachen fir den Individual- und
FuRgéngerverkehr unter Zugrundelegung neuerer stadtplaneri-
scher Gesichtspunkte geschaffen werden.

Durch den Fortfall des oberirdischen Straltenbahnverkehrs gibt es
insbesondere an folgenden wichtigen Verkehrsknotenpunkten
wesentliche Verbesserungen:

Neutor,

Grafenhof,

Westentor,

Burgtor,

Kreuzung Burgwall/Schwanenwall,

Reinoldikirche,

Kreuzung Mallinckrodtstrale / Schiitzenstralle,

Kreuzung Mérkische Strale / Saarlandstralle,

Kreuzung Maérkische Strale / Heiliger Weg.

Bovermannstr.
Overbeckstr.

Wilhelm-Brand-Str.

Ebenso wichtig wie die Verkehrsverbesserung ist es aber, dall mit-
der Verlegung der StraBenbahn/Stadtbahn unter die Erde bishe-
rige Gleisflachen Gber weite Strecken fir Griinanlagen und fir
Baumanpflanzungen zur Verfiigung stehen.

Seit Jahren wurde kreuzungsfreier
Ausbau von Markischer StralRe / B 1
gefordert.

Bei derKritik, daR mit der Fihrung der B 1 unter der Marki-
schen StraRe hindurch auch Baume gefalit werden miis-
sen, solite nicht vergessen werden, dald von vielen Biirgern,
insbesondere nach schweren Verkehrsunféllen, immer
wieder gefordert wurde, Markische Strale und Ruhr-
schnellweg kreuzungsfrei zu gestalten. Da nach Verwirkli-
chung dieser Forderung auch die Ampelstaus fortfallen,
wird an der B 1 neben mehr Verkehrssicherheit auch zur
Umweltverbesserung erheblich beigetragen.

Kullrichstr.

Hst. Kohlgartenstr.

Kohlgartenstr.

' = Baum bleibt erhalten
Rosa-Luxemburg-Str. =Neugepflanzter Baum

O =entfemterBaum

=Gn’.‘mfl’&chen
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D!e Kreuzung B 1/ Markische Strae (Ophoff) nach Abschlu& der jetzt begonnenen Baumafnahme. B 1 und Stadtbahn sind dann unter der Erde.

Offentlichkeit seit 1976
mehrals 20 mal unterrichtet

In zahlreichen Offentlichen Sitzungen des Rates und seiner
Fachausschiisse sowie in stadtischen Verlautbarungen und darii-
ber hinausgehenden Presseberichten wurde die Offentlichkeit seit
Anfang 1976 Uber das Projekt des Stadtbahnbauloses 9/B 1
(Bereich Ophoff) ausfihrlich informiert. Dazu im einzelnen fol-

gende Daten:

Februar 1976:

Marz 1976:

April 1976:

Unterrichtung des Rates Uber die rdumliche
Situation des Ausbaubereiches B 1/Ophoff.
Verwaltung erhélt den Auftrag, Planungsva-
rianten zu erarbeiten.

Erstmalig wird eine Tunnellésung als mogliche
Variante bekanntgegeben.

Drei Planungslésungen werden aus insgesamt
zehn Varianten ausgewdhlt und im Ausschuf
fur Stadtentwicklung und Planung vorgestellt.

Mai 1976:

Juli 1976:

Januar 1977:

Juni 1977:

September 1977:

Das Ergebnis der Variantenuntersuchungen
wird im Ausschul® fir Stadtentwicklung und
Planung vorgetragen. Einstimmig wird die
Tunnelldsung B 1 und Stadtbahn favorisiert.

Der RatfaRtin 6ffentlicher Sitzung den Baube-
schlul fur die , Tunnel-Variante”.

Pressemitteilung der Stadt, daly die Allee-
Baume im Bereich des Bauloses 9 nicht erhal-
ten werden kénnen. Ebenfalls wird bekanntge-
geben, daR eine Ersatzbepflanzung vorgese-
hen ist.

Das Planverfahren wird eingeleitet, die Offent-
lichkeit in einer Pressemeldung dariiber infor-
miert.

Die Dortmunder Tagespresse stellt das Modell
Kreuzung Ophoff vor.

Der Offenlegungstermin des Planfeststel-
lungsverfahrens vom 10. 10. bis 09. 11.1977'
wird bekanntgegeben. Gleichzeitig wird
erneut betont, daf} die Allee-Baume gefilit
werden mussen.



Gesprachsergebnis

Als Ergebnis des am 07.08. 1980 zwischen dem Ober-
biirgermeister, Vertretern der Ratsfraktionen, der
Bezirksvertretung Innenstadt-Ost, der Anlieger, des
Bundes Deutscher Architekten, der Naturschutzorga-
nisationen, dem Oberstadtdirektor und Mitarbeitern
der Verwaltung der Stadt Dortmund stattgefundenen
Gespriches ist festzuhalten:

.Bei allen Planungen im Bereich der Bundesstrae 1 -
StralRenbau und offentlicher Nahverkehr aufRerhalb des
Bauloses 9 - hat der Erhalt der Allee Vorrang. Noch in die-
3 sem Jahr wird damit begonnen, zwischen Wittekindstralle
l 3 und NuBbaumweg die Baumliicken mit Baumen, die einen
f’? Stammumfang von ca. 50 cm haben, aufzufiillen. Diese

e B = : Baume sind in Baumschulen bereits abrufbereit. Damit soll
T ' der Baumbestand in den genannten Bereichen wieder ein
geschlossenes Bild bekommen und seinen Alleecharakter
erhalten.

Die Schwierigkeiten der StraRRen- und Stadtbahnfithrung
beim Baulos 9 (Kreuzung Ophoff) erlauben es nicht, das
abgeschlossene Planfeststellungsverfahren anzutasten. Es
wird jedoch ernsthaft Gberlegt — insofern ist der Begriff
«Denkpause” durchaus zutreffend - Losungsmoglichkei-
ten zu finden, um am Sstlichen Ende des Bauloses 9, unter
Umstanden durch eine nicht volle Ausnutzung der Festset-
zungen des Planfeststellungsverfahrens in diesemBereich,
eine groRere Anzahl Baume zu erhalten.

Zu diesem Zweck wird kurzfristig eine Zusammenkunft
zwischen Vertretern der zustandigen Fachverwaltung, der
Vertreter der Anlieger, des Bundes Deutscher Architekten
als auch der am Gesprach beteiligten VVertreter der Natur-
schutzverbande stattfinden.

Die Ratsfraktionen und die zustandigen Ausschiisse des
Rates werden das zu erwartende Besprechungsergebnis in
inre kommenden Beratungen einflie3en lassen und ihrer-
seits die Zeit zu eigenen Uberlegungen nutzen”.

‘ =
September 1977: Die Offenlegung wird offiziell veroffentlicht. August 1979: Presseberichterstattung Gber den Verlauf der
Offenlegung sowie den Eingang von Anfech-

Oktober 1977: Erneute Bekanntmachung der Offenlegung tungsklagen.

durch die Dortmunder Tagespresse.
November 1979: Pressemitteilung iiber die Ausschreibung der

November 1977: Presseberichterstattung iber den Verlauf der Rohbauarbeiten in den Dortmunder Zeitun-
Planoffenlegung. gen.
August 1978: Offizielle Bekanntmachung des offentlichen Februar 1980: Erneute Pressemitteilung tber die Notwendig-
Erérterungstermines ,B 1/0Ophoff”. keit, die Allee-BaumeimBaulos 9 zuféllen, ein-
schlieflich Bekanntgabe der Wiederbegrii-
August 1978: DerErérterungstermin wird in der Dortmunder nung.
Tagespresse bekanntgegeben. _
Juni 1980: Unterrichtung des Beirates der Unteren Land-
September 1978: Presseberichterstattung tber den Verlauf des schaftsbehdrde tiber dieWiederbegriinungim
Erdrterungstermines nach einer Pressebespre- Bereich des Bauloses 9.
chung des Regierungsprasidenten Arnsberg
vom 07.09. 1978. Juli 1980: Pressemitteilung Uber den Beginn der Lei-
tungsverlegungsarbeiten am Baulos 9 und die
Juni 1979: Der Rat faldt in &ffentlicher Sitzung den Plan- damit notwendige Beseitigung der Allee-
feststellungsbeschiul2. : Baume.
Juli 1979: Offizielle Bekanntmachung der Offenlegung

des Beschlusses; gleichzeitige Mitteilung an
die 6rtliche Presse.
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Kériébknecht-St
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| Luftaufnahme von der Kreuzung Ophoff mit Tunnel und StraReneinschnitt. Die Verkehrsfihrung wahrend der Bauzeit hat als Vorgabe, dal die

benachbarten Wohngebiete vom Durchgangsverkehr nicht belastigt werden.

Herausgeber - Stadt Dortmund, Stadtbahnbauamt, in Zusammenarbeit mit dem Informations- und Presseamt, Postfach 9 07, 4600 Dortmund 1, Lutibild. Walter Moog, Ketiwig, freigegeben Reg.
Prés. Disseldorf: 19/H 35, Gestaltung. WDD Dortmund. Druck: Tuschen GrmbH, 4600 Dortmund 1. 8/80
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Die Strecke von 15 m haben wir einqetragen, um
einmal das gigantische Loch deutlich zu machen,
welches beim Kreuzungsausbau bei Ophoff entsteht.
fine Dimension, in der man das Hotel selbst
einbetten konnte!

JA, MACHEN SIES
SCHON BUNT, WIR
WOLLEN DIE LEUTE i
pOCH sCHLUIESSLICH
Uaenzaueﬁn 14

MIMIMIM ALLF LI L ﬂwﬂmrlmmzm

ier hat der Zeichner zwar Béume hingemalt, es bleibt
aber die Frage, wie an diesen Stellen ‘aume wachsen
konmr\.dap unter einer genngen Schicht Mutterbo-
den die Betondecke dev unterivdischen B4 baw.
der Stadtbahn Legt. An den markierten Stellen
kénnen im Hochstfall Straucher und Krbppelkic-

rn wochsen, ober keine grofen Bdume¥

Stadt Dortmund

'\wm\\\\\\\‘

———Ee——

Wir wollen auf dieser Seite
einmal herausstellen, wie man
mit Grafiken und Zeichnungen
die wirklichen Ausvarkungen
einer Planung Gberdecken
A leann.

Bunte und gef&llige Darstellun-
gen sind ein beliebtes Mittel
von Verkehrs- und Stadtplanern,
ihre Planungen der Bevélkerung
Zu"verkaufen",

ts 18t schon eine Augenuischerei,
wern in einer Zeichnung wie der
unteren alte Bdume durch einen
kleinen Kreis dargestellt werden
und die kleinen Neupflanzungen
genauso grol wie der alte Baum-
bestand gezeichrnet wird, denn
velcher Blrger kann sich nach
solchen bunten Zeichnungen

schon vorstellen, wvie Kreu-
zungen in der Wirklichkeit

aussehen.
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BDA-Vorschlage

1.-5. September 1980

BDA-Zdhlaktion der B1 - Allee
(siehe Seite 66)

16. September 1980
Der BDA tragt der Verwaltung seine
Enderungen und Vorschldge innerhalb
des Bauloses vor,
Die Verwaltung bittet den BDA hinsichtlich
seiner Vorstellungen iiber den Wegfall der
Rampe in der Bevdlkerung keine auf Jahre
hinaus nicht erfiillbaren Hoffnungen zu
wecken.

Eine baldige Bearbeitung wird zugesagt.

17. September 1980

Der BDA stellt seine Alternative der
Offentlichkeit vor.

Die Reaktion der Verwaltung ist positiv.

Die Bevolkerung ist enttduscht.

Seite 67 - 70

Presse-Echo
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Der Querschnitt durch eine Zufahrt zur Kreuzung Ophoff macht deutlich, was die Architekten vorschlagen. Zwischen den Richtungsfahrbahnen
soll ein Erdwall mit Baumen bestehen bleiben, der terrassenformig bepflanzt wird. Unter der abgesenkten B 1 der Tunnel der Stadtbahn.

Erdwall zwischen Fahrbahnen und StraBenbahn-Tunnel

Architekten iiberzeugt: B 1-Allee
trotz Kreuzungsausbau zu retten

Von 'Manfred Eckwert

Bis 1995 kann die Platanenallee
auf der Bundesstrake 1 trotz des
Ausbaus der Kreuzung Ophoff
wieder hergestellt sein. Davon ist
die Kreisgruppe Dortmund im
Bund Deutscher Architekten
(BDA) iiberzeugt. Bedingung: die
gestern der Offentlichkeit pra-
sentierten Vorschlige miikten
beriicksichtigt werden. Im Ver-
gleich zur Planung der Stadt hat
der BDA unter dem Gesichts-
punktdes Vorrangs der Allee vier
Anregungen entwickelt.

e Den MittelstreifenderB 1, der
nach den Vorstellungen der Stadt
beiderseits der Kreuzung Ophoff

zusammen mit der StraRe abge-
senkt werden soll, wollen die Ar-
chitekten als Erdwall zwischen
den heiden Richtungsfahrbah-
nen im jetzigen Niveau bestehen
lassen. Er soll mit neuen Baumen
bepflanzt werden. Im Unter-
schied zur stidtischen Lésung
wiirden diesc Biume aber nicht
optisch im Tunnel verschwinden,
sondern auf der jetzigen Ebene
bis an die Kreuzung heranrei-
chen. Der Charakter der Allee
bliebe damit gewahrt. Fiir die bei-
den Seiten des Erdwalls schlagen
die Architekten eine terrassen-
formige Bepflanzung vor.

® Um die B1-Einschnitte direkt
an der Kreuzung nicht zu groken

Lichern werden zu lassen, emp-
fehlen die Architekten begriinte
pergolaartige Uberbauungen der
Fahrbahnen. Sie sollen die nega-
tive Wirkung abmildern und zur
Begriinung des Kreuzungsbe-
reichs beitragen.

e Als endgtltige Losung in
Richtung Osten schligt der BDA
vor, die Strakenbahn nach Apler-
beck in einen Tunnel zu verlegen
und dadurch Platz fiir den Aus-
bau der Fahrbahnen in der jetzi-
gen Ebenezugewinnen, ohnedak
dabei die Baumallee beeintréch-
tigt wird. Dak diese Losung nicht
sofort moglich ist, raumen die Ar-
chitekten ein. Sie fordern des-
halh, die zunichst notwendige

Stralenbahnrampe  zwischen
Karl-Marx- und Kohlgartenstra-
Re spiiter wieder aufzufiillen und
neu zu bepflanzen.

@ Das Gebiude fir den Ein-
und Ausstieg bei Ophoff sollte
noch einmal uberpriift werden.
Nach Auffassung des BDA muk
dieses Bauwerk eine architekto-
nische Qualitit bekommen, die
der stidtebaulichen Bedeutung
des Standortes gerecht wird. Da-
bei sollte iiberlegt werden, ob zu-
sitzliche Einrichtungen (Ge-
schéfte, Diskothek) untergebracht
werden kinnen.



Stellungnahmen zu Vorschlédgen der Architekten

teressante Vorschiage.

regung aufgegriffen.

Horst Zeidler: Das sind in- The;: Schwill: Eigene An- Rudolf Dittrich: Vorschia-
ge zunéchst prafen.

Winfried Hinz: Keine Be-
denken gegen Tunnel,

Tunnel-Entscheidung
erst nach dem Ergebnis
des Gutachtens zur B 1

. (mec) In der Idee den Mittelstreifen nicht mit den B 1-Fahrbahnen ab-
zusenken, sondern auf der Jetzigen Ebene zu belassen sieht Stadtrat
Winfried Hinz, Dezernent fur Hoch- und Tiefbau, einen positiven Ansatz.
Dazu musse allerdings die Frage geklart werden, ob sich auf einem sol-
chen Wall Baume halten und die Terrassen bepflanzen lassen. Die Er-
fahrung bei der Begrunung von Schallschutzwanden an den Autobah-
nen habe gezeigt, dad die Pflanzen unter solchen Voraussetzungen

schnell austrocknen.

Zu der Pergola-Losung beider-
seits der Kreuzung Ophoff will
Hinz den Architekten vorschla-
gen, zu gegebener Zeit an Ort und
Stelle anhand eines Musters fest-
zustellen, welcher Effekt damit
erzielt wird, Keine technischen
Bedenken hat er gegen die Verle-
gung der Straenbahn nach
Aplerbeck in einen Tunnel. Fur
das Ein- und Ausstiegshauwerk
bei Ophoff begrike erjede archi-
tektonische Verbesserung, doch
viel Platz fiir zusétzliche Einrich-
tungen bleibe an dieser Stelle
nicht..

oCértner sollen entscheiden,
ob der Vorschlag mit dem be-
pflanzten Mittelstreifen reali-
sierbarist”, erklarte der Leiter des
Stadtbahnbauamtes, Rudolf Ditt-
rich, Bei einem positiven Ergeb-
niswiredaseine interessante Va-
riante. Bei der Pergola-Losung
miisse erst einmal geprift wer-
den, ob sie konstruktiv moglich
sei. Die Frage des Strafenbahn-
Tunnels sei noch nicht entschei-
dungsreif, ist Dittrichs Meinung.
Die Untertunnelung der Innen-
stadt habe zun&chst Vorrang,

Auch Planugsausschuf-Vorsit-
zender Theo Schwill (CDU) be-
zeichnete den Erdwall mit der
terrassenformigen Bepflanzung
als interessanten Vorschlag. Die
Pergola-Idee findet er gut. Mit

dem Strakenbahn-Tunnel sei ein
Vorschlag aufgegriffen worden,
den er selbst vor einiger Zeit ge-
macht habe. Eine Verbesserung
des Ein- und Ausstieg-Gebiudes
sei zu begriiken, meinte Schwill.
Die Stadtbahn miisse sichauch in
diesem Punkle attraktiv darstel-
len.

,Im Prinzipsind dasallesinter-
essante Vorschlige, an denen
weitergearbeitet werden kann”,
fand der stellvertretende Pla-
nungsausschulvorsitzende,
Horst Zeidler (SPD). Ob Straken-
bahn- oder StraRentunnel, werde
sich mit dem in Auftrag gegebe-
nen Gutachten entscheiden. Die
Biirgerinitiative denke mehr an
einen Strakentunnel, doch vieles
spreche fur die Verlegung der
Strakenbahn unter die Erde.

Nach den Ermittlungen des
BDA-Vorsitzenden Norbert Wor-
ner bestand die Allee auf dem
Mittelstreifen urspriinglich aus
1 295 Baumen, Inzwischen gibt es
dort 475 Liicken. Fiir den Aushau
derKreuzung Ophoff miissen ins-
gesamt 125 Baume fallen. 57 sind
bereits gefillt, 68 weitere werden
noch folgen, Die Stadt, berichtete
Worner, habe zugesagt, die alten
Licken wiedetr aufzufiillen und
auch die beim Kreuzungsausbau
wegfallenden Bdumedurch Neu-
anpflanzungen zu ersetzen.

69
Kommentar

Der kommunalpolitische Dauer-
brenner hat neue Nahrung erhal-
ten. Mit den Vorschlagen der Dort-
munder BDA-Architekten ist die
Diskussion um den Ausbau der B 1
wieder entfacht worden. Der sach-
liche Beitrag der Planer enthalt in-
teressante Aspekte, die eine be-
achtenswerte Grundlage fir neue
Beratungen in den zustandigen
Verwaltungsabteilungen und Rat-
sausschissen sein soliten.

BDA-Vorschlage
eine ernsthafte
Diskussionsbasis

Die ArchitektenrdumenderEr-
haltung der Allee Prioritat ein,
doch sie gehen dabei von den
Realititen aus. Sie erkennen an,
daR dem Ausbau der Kreuzung
Ophoff Sachzwinge 2zugrunde
liegen, die man nicht einfach
wegdiskutieren kann. Unter die-
ser Voraussetzupg mub das Ver-
standnis far den ,,schmerzlichen
Eingriff’ gesehen werden.

DaR die 125 Baume unter den
gegebenen Umsténden nicht zu
halten sind, wird nach der um-
fangreichen Beschaftigung mit
der Thematik von den Architek-
ten eingesehen, Ihr Augenmerk
richtet sich deshalb auf die Ver-
besserung der vorgesehenen Lo-
sung, die Beseitigung der Wun-
den und die Wiederherstellung
der stadtbildpréagenden Allee.

Zu eiriem fritheren Zeitpunkt
wire sicherlich manches mehr
moglich gewesen, doch dab sich.
der BDA erstjetztmitder B1-Pla- .
nung beschiftigt hat, ist nicht der!
Kommunalpolitik anzulasten.

Wer vbllig neue, revolutiére
Vorstellungen erwartet hatte,
mag vielleicht enttduscht sein.
Andere werden anerkennend
vermerken, daf trotz aller Mei-
nungsverschiedenheiten eine so
sachliche Auseinandersetzung
moglich ist. Vielleicht lernen bei-
de Seiten daraus, kinftig eher
miteinander zu reden,

Manfred Eckwert

WR 18.9.1980
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Architekten sehen
GChance fiir Allee

Auchwenn Bé&ume fallen — Vorschlag steht

Der Kreisverband Dortmund im Bund Deutscher Architekten
setzt sich for die Erhaltung des , typischen Baumprofils” auf der B 1
ein. ,Mit unseren Vorschlagen stieRen wir bei den verantwortli-
chen Stadtspitzen am Dienstag in einer funfstindigen Aussprache
auf kooperative Gesprachshereitschaft”, erklart dazu der BDA-
Kreisvorsitzende Norbert Wirner. Die von einer Arbeitsgruppe der
Dortmunder Architekten entwickelte Lésung sieht vor, daf nach
dem Ausbau der Ophoff-Kreuzung der Mittelstreifen — zwischen
den beiden untergetauchten Fahrbahnen — im urspranglichen Ni-
veau erhalten bleibt. Hier solle eine Baumzeile angepflanzt wer-
den, durch die der Allee-Charakter ,,0ptisch” fortbesteht.

Der BDA Dortmund befarchtet,
daR der Baumbestand &stlich
Ophoff auf Dauer nicht zu retten
ist, wenn die Strafenbahntrasse
nach Aplerbeck oberirdisch ver-
lauft. Deshalb sollten Rat und
Verwaltung nach Meinung der
Architekten mit gréktem Vorrang
die Tunnellage fiirdiesen Strecke
vorantreiben: , Nur so kann der
zusitzliche schmerzliche Eingriff
in den Baumbestand for die wei-
tere Zukunft riscckgéngig gemacht
werden.” Wegen der aufsteigen-
den Strakenbahnrampe miissen
zwischen Karl-Marx-Strake und
Kohlgartenstrake weitere 33 Bau-
me geopfert werden.

Durch die Tunnallage sei es
aber miglich, die Rampe spiter
anzufiillen und die Allee mitjun.
gen Baiumenimalten Niveauwie-
derherzustellen. Nach Ansichi
des Kreisverbandes kénnte dies
bis 1995 geschehen sein,

Die Architekten setzen sich fer-
nerdafiirein, daR das Kreuzungs-
bauwerk selbst ,,lebenswert” ge-
staltet wird. Sie fordern, dak die
.»unésthischen Schlundoffnun-
gen"” fiir die Fahrbahnen durch
begriinte, pergola-artige Einbau-
ten kaschiert werden und daR be-
sondere Anbindungen und Uber-
wege zur Sicherheit der FuRgin-
ger geschaffen werden.

Augenwischerei

Lange Jahre hielten Dortmunds
freischatfende Architekten mit ih-
rem Sachverstand in Sachen
Stadlplanung hinter dem Berg.
Umso mehr ist zu begruBen, dabd
der Kreisverband des Bundes
Deutscher Architekten (BDA) in
dieser Woche mit einem Losungs-
vorschlag zur Rettung der B1 Aliee
aus dem Busch kam.

Was die Baumeister auf den
Tisch gelegt haben, kann man al-
lerdings kaum als Ei des Kolumbus
bezeichnen. Es ist nicht einmal das
Gelbe vom Ei. Was da in einigen
Wochen miihevoller Kleinarbeit an
den Planungstischen in der Rote-
Becker-StraBe ausgebrutet wurde,
verdient das Pradikat ,,Augenwi-
scherei,,.

Was soll denn wohl eine Lésung
bewirken, deren Wurzein sich auf
das Jahr 1995 grunden, und deren
Wirkung erst im nachsten Jahrtau-
send spurbar wird? In welcher Zeit
leben wir eigentlich?

Man kann sich des Eindrucks

nicht erwehren, als ob innerhalb
der Architekten-Organisation jene
Honoratioren die Oberhand ge-
wonnen haben, die es sich — aus
welchen Grinden auch immer —
mit der offiziellen Stadt nicht ver-
derben wollen. Man betont so sehr
die ,.kooperative Haltung der ver-
antwortlichen Stadtplaner,, die
sogar samtliche fur die Arbeit an
der Alternativ-Losung notwendi-
gen Plane kostenlos zur Verfugung
gestelit hatten. Als ob dies nicht
selbstverstandlich ware.

Um es noch einmal konkret zu
sagen: Durch den BDA-Vorschlag
wird kein einziger von den jetzigen
B1Baumen gerettet. Man proji-
Ziert lediglich die Erhaltung des Al-
lee-Charakters weit in die Zukunft.

Allenfalls wurde eine gekonnte
Modifizierung des ohnehin beste-
henden Begleitgrin-Planes fur die
StadtbahnbaumaBnahme vorge-
legt. Kein Grund zum Feiern. Hoch-
stens ein AnlaB, weiter nachzu-
denken. Jirgen Nowaczyk

Ins gleiche
Horn getutet

Mit dem Vorschlag des Bundes
Deutscher Architlekten zur Wieder-
herstellung der Bil-Allee ist eine
Leserin nicht einverstanden:

Es ist nicht zum Aushalten — jetzt
tutet der BDA Dortmund in das
gleiche Horn wie die Stadtverwal-
tung: Zerslérung der Allee (wenn
auch nicht in so krasser Form, aber
die Uberschrift tauscht!), damit der
Verkehr verbessert wird. Keiner
denkt dabei daran, was der Mensch
in Zukunft dann noch zusatzlich an

- Larm und Abgasen in der Ndhe der

Bl ertragen muB.

Nach dem Leserbrief des 1. Vor-
sitzenden des BDA  Dortmund,
Herrn Woérner, in den Ruhr-Nach-
richten vom 30. Juli hatte ich mir
vom BDA etwas anderes erwartet.
Entweder einen Tunnel fir den
Durchgangsverkehr auf der B 1, und
zwar von der WittekindstraBe bis
zum NuBbaumweqg, oder keine An-
derung des jetzigen Zustandes, aber
Auffillen der schon entstandenen
Liicken in der Allee, um die Stadt
zu humanisieren und vom StireB zu

befreien!
GERDA TURKE
Sonnenstr, 132



Ereignisse

17. September 1980:

Die Firmen melden vorsorglich Ihre
Anspriiche auf Kostenersatz an, falls

die Arbeiten nicht nach Plan kontinuierlich
fortgefiihrt werden konnen. (Seite 72)

26. September 1980 :

Dortmunder Delegation besichtigt Hamburger
Baumschule. (Seite 73)

30. September 1980 :

Verwaltung iibergibt dem BDA-Dortmund Plan
fiir Baumpflanzung im Zuge der B1.

2. Oktober 1980 .
BDA-Dortmund spendet der Stadt Dortmund
Platane fiir B1. (Seite 73)
3. Oktober 1980 .
Von den Biirgergruppen werden 18.000 Unter-
schriften ibergeben, welche fiir den Erhalt
der B1-Allee gesammelt wurden. (Seite 74-76)
5. Oktober 1980 .

Bundestagswah1

n
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,,Denkpause*
an B1 kann
teuer werden

(HHH) Ein Uberziehen der ,Denk-
pause’ an der B1 kann die Stadt
sehr teuer kommen. Die zur Ar-
beitsgemeinschaft zusammengefaB-
ten ' Unternehmen am Baulos 9
(Ophoff) haben in einem Brief an
die Stadt vorsorglich ihre Ansprii-
che auf Kostenersatz angemeldet,
falls die Arbeiten nicht nach Plan
kontinuierlich fortgefihrt werden
konnen. Dieser Umstand wird mit
Sicherheit bald eintreten, da der

Rat der Stadt noch neue Lésungen
fiir den Abschnitt &stlich won

‘Ophoff sucht.

An dieser GroBbaustelle haben
die Unternehmen Kosten von etwa
3 Mio. DM pro Monat fiir Gerdte,
Personal, Material usw. Etwa ein
Viertel dieser Kosten kénmen fiir
die ruhende Baustelle einverlangt
werden, wenn der Bauherr, sprich
Stadt Dortmund, WVerursacher der
Verzogerung ist.

Angesichts des Verkehrsdilemmas
wegen der Baustelle auf der B1 hat
die Polizei angeregt, die ,Schleich-
wege" siidlich und nérdlich der B 1
wenigstens voriibergehend wieder
freizugeben.

»Nur Giber meine Leiche - wir sind zusammen aufgewachsen!*"

WAZ 27.9.1980
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Dortmunder Delegation suchte Ersatz fiir abgeholzte Allee-Baume

In Hamburg wachsen neue Bl-Platanen

(des)NichtohneResonanzblie-
ben bei Kommunalpolitikern und
Verwaltung die Proteste von Bir-
gern gegen die Abholzungder Al-
lee-Baume an der B1 im Kreu-
zungsbereich Ophoff. Schnell
und ohne groRen biirokratischen
Aufwand sollen jetzt Anfang No-
vember neue Platanen auf dem
Mittelstreifen der B1 gepflanzt
werden, da wo bisher Liicken
zwischen den Biumen der Allee
klafften, mit Ausnahme natiirlich
des Stadtbahnbauabschnitts
Mérkische StraRe/Ophoff.

Allerdings war es nicht ganz
einfach, kurzfristig 136 neue Pla-
tanen und rund 50 Linden zu be-
schaffen, denn Baumschulen, die
Baummengen in der GréRenord-
nungziichten, sind rar gesit. Fiin-
dig wurde man nun in der Nahe
von Hamburg, wo eine Baum-
schule auch hohe Qualit4tsanfor-
derungen befriedigt.

Eine Delegation unter der Lei-
tung von Stadtrat Winfried Hinz,

Ratsvertreter Wolfgang Weier-

mann, HelmutSiebergvom Stadt-
bahnbauamt, dem Leiter des
Rombergparks Dr. Binemann
und Hans Mogoley vom Bund
Deutscher Architekten, die in
Dortmund eine Varianteder Stra-
Renftthrung im Ophoffbereich
ausgearbeitet haben iberzeugte
sich nun an Ort und Stelle iiber
Pflanzung und Qualitét der Bau-
me.

4Bausgewihlte Platanen — die-
se Baumart ist besonders wider-
standsfdhig, emissions- und
streusalzfest — werden in der
Hohe von 5 bis 7 Metern nach
Dortmund geliefert, und rund 88
Exemplare kleineren Formats
sollen die B 1 Allee verschénern.
DiegréReren Baume sind rund 25
bis 30 Jahre alt, haben einen
Stammumfang von 40 bis 46 cm.
Die Kosten liegen bei 5 000 DM.

Die ersten Platanen kinnen ah
November an der B 1 im Bereich
Sozialakademie/Westfalenhalle "
und dstlich der Ophoffkreuzung Die Dortmunder Delegation sah sich in Hamburg die Ersatz-Platanen zur
bewundert werden. Auffilliung der Licken in der Bi-Allee an.  (Foto: Schiiuchtermann)

3.10.1980 RN

3.10.1980 WAEZ

BDA schenkt
Platane fiir B 1

Die Kreisgruppe Dortmund im Bund Deutscher

Architekten
spenden erste
B 1-Platane

WR 6.10.1980

Architekten stifteten
Platane fiirdieB 1

Eine Platane fir die B 1 hatdie
Kreisgruppe Dortmund des Bun-
des Deutscher Architekten der
Stadt gestiftet. Der Baum soll im
November nach Dortmund ge-
bracht und eingepflanzt werden.
Die Architekten wollen damit ih-
ren Willen zur Wiederherstel-
lung der Allee dokumentieren.

Architekten (BDA) will nicht nur mit alternativen
Plinen ihren Beitrag zur Neugestaltung der B 1
leisten. Oberbiirgermeister Ginter Samtlebe er-
hilt heute einen Brief vom BDA, der ein grines
Geschenk, nimlich eine Platane verheifit.

Im November soll der Baum bereits gepflanzt
werden. Fiir den BDA schrieb Norbert Wirner an
den OB: ..Der BDA hat heschlossen, seinen Willen
zur Wiederherstellung der Allee zu dokumentie-
ren und der Stadt Dortmund eine Platane des gro-
Beren Typs zu schenken.”

Mit diesem Prasent — Kaufpreis, Transport von
Hamburg nach Dortmund und Pflanzung erfor-
dern insgesamtrund 5 000 DM — willder Architek-
tenverein zeigen, ,wie ernat es ihm mit der Erhal-
tung des Stadtbildes ist.”

Der erste neue Baum fiir die Bl ist
schon bezahlt — gestiftet vem Bund
Deutscher Architekten. In einem
entsprechenden Brief an den Ober-
biirgermeister schrieben die Archi-
tekten, sie wollten ihren Willen zur
Wiederherstellung der Allee doku-
mentieren, indem sie eine Platane
des ausgewdhlten groferen Typs
schenken wollen. Im November
soll der Baum nach Dortmund ge-
bracht und hier eingepflanzt werden.

“Vertreter von Pro Griin und an-
derer Biirgergruppierungen werden
heute dem Oberbiirgermeister
15 000 Unterschriften fiir den Schutz
der " Bl-Allee iibergeben. Oberbiir-
germeister Samtlebe will dabei eine
Erkldrung abgeben.
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TAUSENDE UNTERSCHRIFTEN FOLGEN:
Prol.Dr. Reinhold Lob Uberreicht die ersten Na-

menslisten. waz-Bjld: Willi R&mer

Kaum Ghance
fiir B 1-Baume

Protestliste trégt 17 989 Namen

»Fantasie, EntschluBkraft und Fachkompetenz
verlangen die Birger von Rat und Verwaltung,
um Losungen zu erarbeiten, die die Allee ostlich
Ophoff noch im laufenden Planfeststellungsver-
fahren retten“, heschwor gestern Prof. Dr. Rein-
hold Lob Oberbiirgermeister Giinter Samtlebe, als
er im Stadthaus eine Unterschriftenliste mit
17 989 Namen protestierender Burger Ubergab.

.Das Stadtoberhaupt bedauerte: ,Ein GroRteil
der Biume wird fallen. Wir sind aber aufgerufen,
nach Fertigstellung des Bauloses 9 der Stadtbahn
die Allee wieder herzurichten”. Samtlebe favori-
sierte die Vorschlige des Bundes Deutscher Archi-
tekten, die eine Neubepflanzung des Westfalen-
dammsmitLinden beinhalten, Er gprachsich dafiir
aus, die Baumallee unter Natufschutz zu stellen.
Am 9.Oktober wird ein neues Gesprach mit den
Biirgergruppen stattfinden, Nichste Woche sollen
die Ratsausschiisse tagen und ihre Planungen auf
die neuen Vorschldge abstimmen.

.Ich habe griines Licht von NRW-Landesvater
Rau erhalten: An Mehrkosten werden die einge-
brachten neuen Vorschldge nicht scheitern®, versi-
cherte der OB den Vertretern der Biirgergruppen.

RN 4.10.1980

18000:
B1-Baume
erhalten!

Forderungen wiederholt

Rund 18000 Biirger aus Dortmund
und dem weiten Land haben mit ih-
rer Unterschrift bekundet, daB alle
Bdume auf der B1 erhalten bleiben
sollen. Als die Vertreter der sechs
Biirgergruppen dem Oberbiirgermei-
ster die Unterschriften iiberreichten
(siehe auch 1. Lokalseite), trugen
sie miindlich wie schriftlich noch-
mals ihre Forderungen vor:

Erhalt der Bl-Alle, Durchgangsver-
kehr im Tunnel, Veroffentlichung
des Tunnel-Gutachtens, kein auto-
bahndhnlicher Ausbau in der Ebe-
ne, Verhinderung von Schleichver-
kehr, kein Abbinden der Anlieger-
strafen, nur 50 km/h auf der Bl, ver-
kehrsregelnde MaBnahmen (Ampel-
steuerung), Fullgdngeriiberwege,
keine weiteren StraBenbanmaBnah-
men chne ordentliches Planfeststel-
lungsverfahren unter Beteiligung
der Bevélkerung, Unterbindung al-
ler Mafnahmen, die zu einem Kon-
flikt fithren kénnen.

Oberbiirgermeister Samtlebe
stimmte ,personlich” den meisten
der Forderungen zu. Am 9. Oktober
wollen sich Stadt und Biirgerspre-
cher erneut zur Aussprache traffen.
Am 22. Oktober schlieBlich tagen
die Ausschiisse. Dort sollen die
Biirgervorschlige sowie Vorstellun-
gen der Fraktionen erarbeitet wer-
den. Selbst wenn Bauverzégerungen
eintridten, miiBten zusédtzliche Ko-
sten von der offentlichen Hand ge-
tragen werden. ,Wie wir das The-
ma B 1 gemeinsam mit den Biirgern
gehandhabt haben, hat auch héhe-
ren Orts Lob gefunden, weil Scha-
den verhindert wurde”, erklirte
Samtlebe.

Das Tunnelgutachten wiirde bald,
vielleicht schon am 9.10, vorge-
legt. Geschwindigkeitsbegrenzung
und Strafenanbindung miiften Ex-
perten priifen. Auch bei ,niemals
autobahndhnlichem” Ausbau in der
Ebene blieben die Biume erhalten.
«Ich beflirworte, daB die Allee un-
ter Naturschutz gestellt wird, damit
es niemand einfallen kann, an ir-
gendeiner Kreuzung doch noch die
Allee anzuknabbern®, formulierte
Samtlebe. Personlich halte er aber
FuBgéngerbriicken fiir besser als
beampelte Uberwege. ,Wir halten
uns offen fiir alle Anregungen und
zu Gesprdchen zu jeder Zeit und je-
dem Stand der Planung®, versicher-
te der Oberbiirgermeister,
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Ostliche Rampen von Ophotft sollen steiler werden 18000 fiir Biume

Zusitzliche FuBgingerbriicken Samtlebe:
iiber die B 1anstelleder Ampeln

Die Burgergruppen, die gestern :

18 000 Unterschriften dem Ober-

bargermeister Uberreichten, kon-|3
nen nicht nur das Ergebnis ihrer |
Sammelaktion, sondern auch seine |
Auswirkungen als demokratischen | &

Erfolg verbuchen. Zwar wird die
Forderung, dab ab sofort kein
Baurn mehr auf der B 1 fallen darf,
nicht erfilit werden, weil fur die
Kreuzung Ophoff Ein- und Aus-
fahrten auf beiden Seiten gebaut
werden mussen, doch daruber hin-
aus wird es keine Abholzaktion ge-
ben. ’

Die Bedeutng der 7,5 km langen
Platanenallee ist durch die Barger-
initiative ins allgemeine BewuBtsein
gerickt worden. Daran kommt
heute niemand mehr vorbei. Der
Erhalt der Allee — mit Ausnahme
des Kreuzungsbereichs Ophoff —
ist gesichert, und auch dort, wo
Baume dem Kreuzungsausbau
weichen, werden neue angepflanzt
werden. -

Das Gespréich mit der Stadt hat
sich also gelohnt. DaB es bel allem

verstindlichen Protest der BUrger-

gruppen in einer Form gefuhrt wuir-
de, die sachliche Argumente zulied
und dabei das gegenseitige Ver-
stéindnis férderte, mag ein Grund
dafar sein, dab die amtliche Seite
den Burgern mit groBem Respekt
begegnete. Und wenn nicht alles
trugt, war dies zugleich ein Anfang
fur einen Dialog, der so schnell
nicht wieder abreiben wird.
Manfred Eckwert

Spaenhofi.

(mec) Es war ein dickes Paket
belichtetes Papier, das Prof. Dr.
Reinhold Lob gestern dem Ober-
‘burgermeister nberreichte, Die
18 000 Unterschriften gegen das
Abholzen und for die Erhaltung
der Baume auf der B 1 stammen
von Burgern aller Stadtteile und
von friheren Dortmundern, die
heute woanders wohnen, und aus
den Medien von der Baumféllak-
tion westlich der Kreuzung
Ophoff erfahren hatten. ,So et-
was hat es in Dortmund noch
nicht gegeben®, stellte Lob fest.

Von den elf Forderungen, die
bei der Unterschriften-Ubergabe
erhoben wurden, sagte Oberbir-
germeister Samtlebe die Erhal-
tungder Allee aukerhalbdes Bau-
loses 9 (Ausbau der Kreuzung
Ophoff) zu. Innerhalb des Baulo-
ses 9 solldurcheine steilere Ram-
peauf der dstlichen Seitedie Zahl
der Biume, die fallen miissen,
verringert werden. Fir die im
Baulos 9 wegfallenden Biume

versprachSamtlebe Neuanpflan-

Prof. Dr. Reinhold Lob (Mitte) Gbergibt die 18 000 Unterschritten an
Oberbtirgermeister Gunter Samtlebe (links) und Burgermeister Willi

(WR-Bild: Alfred Koch)

zungen. Dabei will ersich firden
Vorschlag des Bundes Deutscher
Architekten einsetzen, die neuen
Baume auf einen Erdwall zwi-
schen den abgesenkten Fahrbah-
nen zu stellen. Ob der Durch-
gangsverkehr oder die Stadtbahn

in einen Tunnel verlegt werden, |

wird sich mit dem Gutachten ent-
scheiden, das beim néchsten Ge-
sprach zwischen Stadt und Spre-
chern der Blrgergruppen ém 9.
Oktober vorliegen soll.

Die B1wird in keinem Falle au-
tobahnahnlich ausgebaut, versi-
cherte der Oberbiirgermeister.
Gegen die Herabsetzung der
Hochstgeschwindigkeit auf 50
km/h, hatte er Bedenken, weil da-
mit am Stadtrand Verkehrsstaus
vorprogrammiert wiirden. Zur
Verminderung der Unfallgefah-
ren habe sich der Polizeibeirat fiir
den baldigen Bau weiterer FuB-
gingerbriicken (iber die B 1 aus-
gesprochen, weil die Ampeln als
nichtausreichendeLisungerwie-
sen haben.

Auberhalb

Kreuzung
Ophoff wird

nicht gefallt

(mec) 18000 Unterschriften
von Biirgern gegen das Abholzen
Jer Baumeaufder B 1iibergab ge-
stern Prof. Dr. Reinhold Lob an

Oberbiirgermeister Giinter Samt-
lebe. Sie waren von fiinf Biirger-
gruppen in den letzten Wochen
gesammeltworden, Bei der Uber-
gabe versicherte der Oberhiirger-

. meister, dak zwischen dem Bau-

los 9 (Ausbau der Kreuzung
Ophoff) und dem Nukbaumweg’
keine Mafnahmen durchgefiihrt
wiirden, die der Allee Schaden
wufiigen. Ob die Strake oder die

tadtbahn unterdie Erde komme,

Vorrang werdeinjedem Falle der
Erhaltung der Biume einge-
riumt. Im Bereich des Bauloses 9
sei es allerdings nicht moglich,
alle jetzt noch stehenden Béaume.
zu erhalten. Ein groker Teil wer-
de fir die Rampe &stlich der
Kreuzung fallen miissen. Samtle-
be versprach, dak dafir neue
Biume angepflanzt werden, Der
Vorschlag des Bundes Deutscher
Architekten soll dabei bertick-
sichtigt werden.
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Oberbilrgermeister Samtlebe:

Der Bestand der Alleebdume
auf der B 1 wird gesichert

Burgergruppen und Stadt
bleiben in offenem Gesprach

Vertreter von fiinf Birgergrup-
pen lberreichten Oberblirgermei-
ster Ginter Samtlebe und Blir-
germeister Willi Spaenhoff am
3. Oktober 1980 im Stadthaus eine
Sammlung mit 17 989 Unterschrif-
ten, die fiir den Erhalt der Allee auf
der B 1 abgegsben worden waren.
Sie Ubermittelten dem Oberbiir-
germeister auBerdem einen Kata-
log mit folgenden Forderungen:
@ Erhalt der B 1-Allee
@ Durchgangsverkehr im Tunnel
@ Veroffentlichung des seit 1%
Jahren zugesagten Tunnel-Gut-
achtens
® kein autobahnéhnlicher Ausbau
in der Ebene
® Verhinderung von Schleichver-
kehr durch die Wohngebiete
B.kein Abbinden der Anliegerstra-

en
® Herabsetzung der Héchstge-
schwindigkeit auf 50 km/h

Verireter von fiinf Biirgergruppen iiberreichten Oberbiirg&rmeistsr

@ weitere Verkehrsregelnde MaB-
nahmen zur Herabsetzung der Un-
fallhdufigkeit

@ Offenhalten der ebenerdigen
Ubergénge flir FuBgéanger

@ keine weiteren StraBenbaumal-
nahmen, bis ein Gesamtkonzept
von Ophoff bis NuBbaumweg nach
einem ordentlichen Planfeststel-
lungsverfahren vorliegt

® Unterbindung allerMaBnahmen,
die zu einem offenen Konflikt zwi-
schen Bevblkerung und Verwal-
tung flihren kénnen.

Oberblrgermeister  Samtlebe

unterstiitzte gegeniiber den Inter-
essenvertretern einen Grofteil ih- |

rer Forderungen. FUr die Verwirk- | \o o etbar sei, misse auch im Ge-

lichung des Hauptanliegens, nam-
lich keinen Baum mehr auf der B 1
zu fallen, sah er keine Moglichkeit:
»Die jetzt nach jahrelangen Dis-
kussionen und zahlreichen Pladnen
gefundene Lésung des Bauloses 9

Giinter Samtiebe und Biirgermeister Willi Spaenhoff fast 18000 Unter-,
schriften fiir den Erhailt der Allee auf der B1.

der Stadtbahn ist nach meiner ehr-
lichen Uberzeugung die optimal-
ste, die gefunden werden konnte.
Leider miissen bei diesen Planen
auf der dstlichen Seite der Kreu-
zung Ophoff noch einige Béume
fallen, doch das ist unvermeidbar.
Ichverspreche aber, daB, soweites
nur eben méglich ist, Ersatz fir
diese Baume geschaffen wird. In
Hamburg sind die Ersatzbidume
bereits ausgesucit. In wenigen
Wochen beginnen wir mit der Be-
pflanzung der Stellen, wo die
Baume bei friitheren MaBnahmen
gefilit werden muBten. Dabei kén-
nen zunachst die dem Baulos 9
benachbarten Flachen wieder be-
pflanzt werden. Ich bekenne mich
ganz offen zu der Feststellung: Die
Allee auf der B 1 bleibt erhalten.
Uber das Baulos 9 hinaus werden
keine Baume geféllt, auch wenn
die B 1 in der Ebene weiter ausge-
baut werden solite. Ich bin daflir,
die Allee unter Naturschutz zu stel-
len, damit hier keine uniiberlegten
Dinge mehr geschehen kdnnen."

Ob eine Begrenzung auf 50 km/h

| sprach mit der Polizei geklart wer-
: den. Ein Abbinden der Anlieger-

strafen werde allerdings von ent-
sprechenden Vorschriften ver-
langt. Besser als FuBgangeram-
peln seien FuBgangerbricken. Die
neue Bricke am Signal-Gebaude
sei z. B, sehr gut angenommen
worden.

Samtlebe lieB keinen Z2weifel

' daran, daB die Gesprache mit den

Blirgern offen und rechtzeitig fort-
gesetzt werden sollen. Schon am
9. Oktober 1980 wird eine neue Ge-
sprichsrunde mit den Vertretern
der einzelnen Gruppen begonnen.
Jede neue MaBnahme soll recht-
zeitig diskutiert werden. Seinen
ehrlichen Willen zur rechtzeitigen
Unterrichtung der Offentlichkeit
dokumentierte der Oberbirger-
meister mit einem Hinweis aufeine
andere bevorstehende MaBnah-
me: Schon jetzt riet er den Interes-
senvertretern, sich um die Plédne
fur den weiteren Ausbau der B 236
Zu kimmern. Wenn diese Plarie
nach seiner Meinung auch optimal
seien, so miBten doch auch hier
einige Béume gefallt werden.



Das zweite Gesprach

Am 9. Oktober findet das zweite Biirgergesprdch statt.

Die Enttduschung bricht sich Bahn.
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Kaum Hoffnung fiir
Baume im Baulos 9

Stadt, Anlieger und Griingruppen konferierten erneut

(HHH) Die Hotfnungen, noch mog-
lichst viele Baume im Baulos9 un-
mitielbar  hinter der Kreuzung
Ophoff zu erhalten, schwinden da-
hin. Die politische Entscheidung
fillt erst nmach einer gemeinsamen
Sitzung der zustdndigen Ratsaus-
schiisse am 22. 10, doch legte
Stadtrat Hinz in einer Besprechung
der Vertreter von Rat und Verwal-
tung mit ‘den Sprechern der Anlie-
ger und Griingruppen sein Konzept
auf den Tisch: Nutzung der noch
hestehenden ,,Denkpause” zum Ein-
bau der Vorschlige der BDA (Stra-
Benbahn im Tunnel, Mitteldamm fir
Baumpflanzungen, mehr Griin auf
den ,Bricken’) und von Heinrich-
Otto Kaiser (andere Haltestellenge-
staltung zum Erhalt von mehr Bau-
men), ansonsten aber der Baustelle
Ireien Lauf zu lassen, um den Fir-
men den Umsatz von drei Mio., DM

versammlung am 0. November darf
kein Baum fallen.

Entgegen auch hier wvorgetrage-
nen Meinungen hatten auch Birger-
meister Spaenhoff und Oberstadtdi-
rektor Imhoff erkldrt: Nichts geht
mehr, was das Planfeststellungsver-
fahren fiir Baulos9 gefihrden kénn-
te. Weiter nach Osten zu gibt es
noch keine Pline. Zeidler (SPD) er-
gdnzte: Die Gutachten zur Tunnel-
fiihrung (einmal der StraBe, zum
anderen der StraBenbahn) sind ab-
zuwarten. In jedem Falle aber solle
um jeden Baum gekdmpft werden,
um den Allee-Charakter zu erhal-
ten. Darum geht es auch dem BDA,
wenn er um ,Pflanzpositionen” (far
Neu- und Erganzungspflanzungen)
kdmpft, wo alte Baume fallen miis-
sen. Die ersten Pflanzungen sollen
tubrigens in den schon vorhandenen
Leerstellen der B1 noch in diesem

monatlich zu erhalten”. Jahr begonnen werden. Der Rat be-
schloB den Ankauf von 185 GroB-
Marzell Grote, Bezirksvorsteher, | bdumen, die mit Pflanzung 512 000

DM kosten.

Im Kampf um B 1-Biume
die Fronten unverandert

Widerstand nicht ausgerdumt — 6 Platanen zu retten

Das Trostpflaster der 185 Biume, die fir eine halbe Million gekauft sind und die
Liicken in der Allee auf der B 1 schlieRen sollen, wurde durchaus anerkannt am Don-
nerstagabend bel dem Gesprich zwischen Stadtspitze und den Sprechern der Anlie-
ger, der Neaturschutzverbinde sowie der Architekten. Der Widerstand gegen den
weiteren Kahlschlag zwischen der Kreuzung Ophoff und der Kohlgartenstrafe aber
ist damit nicht gebrochen.

-Esgebensichviele Burgernicht mitder Erklarungzufrieden: DasmuBRsosein®, umri
Dr.-Ing. Gerhard Boeddinghausdie Stimmung. Prof. Dr. Reinold Lobvon ,progriin“ for-
derte: ,Jetztist fiir die Politikernoch Zeit, den Knoten durchzuhauen®, Womit erauf die
Muglichkeit hinwies, die Strakenbahn auf dem Westfalendamm im Tunne] weiterzu-
fahren und damit die Baume zu retten.

Oberstadtdirektor Hans-Diether Imhoff wie Stadtrat Winfried Hinz erklédrten dem-
gegeniiber erneut, dak keine Losung diskutiert werden kinne, die den Planfeststel-
lungsbeschlub ftir das Baulos Ophoff gefahrde. Die Verwaltung hat inzwischen einige
Vorschlége geprift. Danach gibtes keine Maglichkeit, die Haltestelle Kohlgartenstrake
zuriick nach Westen zu verlegen. Sechs Biume werden dortdennoch erhalten bleiben.

DieAllee bei Ophoff mubabgeschrieben werden. Beiallen kiinftigen Planungen aber
hat der Schutz der Baume V . ~Unser Wort gilt*, sagte Biirgermeister Spaenhoff.

bat und mahnte: Vor der Biirger-

T
PROTEST-PROBE bei Ophotf: Baumschiltzer zeigton, was passiert, wenn die Mo-
torsiige anriickt. waz-Bild: Helmuth VoBgraff

WAZ 10.10.1980

Gnadenfrist
filr Baume

Noch gibt es eine Gnadenfrist
fur die tther 100 Baume der Allee
ostlich Ophoff bis zur Kohlgar-
tenstrale. Die Verwaltung hat
dem Hauptunternehmer fiir die
Arbeitenam Kreuzungsbauwerk
untersagt, derzeit Baume fallen
zulassen. Daserklarte Baudezer-
nent Winiried Hinz bei einem
weiteren Gesprachzwischen der
Stadtspitze und den Vertretern
der Anlieger, der Naturschutz-
Organisationen und der Archi-
tekten.

Diese Gnadenfrist aber dirfte
Ende des Monatsablaufen, wenn
die Ratsausschiisse das letzte
Wort haben. Denn die Aussich-
ten, im dstlichen Teildes Bauloses
die Planungso zu#ndern, dak die
Allee gerettet werden kann, sind

gleich null,

Birgermeister Willi Spaenhoff
erneuerte die Zusage, dal auRer-
halb des Ophoff-Bauloses die Al-
lee geschiitzt wiirde. Um das zu
unterstreichen wies eraufden ge-
strigen Ratsbeschluf hin, eine
halbe Million Mark fiir 185 groke
Baume bereitzustellen, die beste-
hende Liicken fiillen sollen.

WAZ 11.10.1980
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Alleecharakter der B 1
soll erhaiten hleiben

Alternativen nur im Rahmen des bestehenden
Planfeststellungsbeschlusses

"Auch das zweite Gesprach Gber
den Fortgang der Bauarbeiten an
der B 1 verliefin ruhiger und sach-
licher Atmosphére. Oberblrger-
meister Ginter Samtlebe hatte An-
lieger des Westfalendamms, Ver-
treter der Unteren Landschafts-
schutzbehdrde, des Bundes Deut-
scher Architekten und der Aktion
Pro Griin am Donnerstag, dem 9.
Oktober 1980, zu einem weiteren
Gesprach mit Mitgliedern des Ra-
tes und der Bezirksvertretung so-
wie Vertretern der Verwaltung ein-
geladen.

Birgermeister Willi Spaenhoff,
der den Meinungsaustausch in
Vertretung des Oberbirgermei-
sters leitete, wies darauf hin, daB
die politisch Verantwortlichen un-
serer Stadt sowie auch die Fach-
verwaltung in den vergangenen
Wochen ernsthaft nach Mdglich-
keiten gesucht hatten, viele Baume
an der B1 zu retten. Dabei sei
deutlich geworden, daf der Allee-
charakter der B 1 erhalten bleiben
soll. Spaenhoff machte aber auch
klar, daB ein weiterer Verlust an
B&umen im Rahmen der Bauarbei-
ten unausweichlich ist. ,,\Wir wer-
den jedoch die gefaliten Baume
durch neue ersetzen.** Ein Indiz fir
die Ernsthaftigkeit dieses Verspre-
chens hatte der Ratam Nachmittag
desselben Tages bereits gegeben,
als er, wie Spaenhoff erklarte,
..sich Uber alle blrokratischen Re-
geln hinwegsetzte und eine auBer-
planmafRige Ausgabe (iber 512000
DM fir 185 hochgewachsene
Baume genehmigte, die mit Fort-
gang der Bauarbeiten Zug um Zug
gepflanzt werden sollen”. ,Die
Tatsache, so Spaenhoff, ,.daB wir
heute hier wieder am Tisch sitzen
und gemeinsam um verndnftige
Lésungen ringen, macht deutlich,
daB wir die Mahnungen und Vor-
schlage der Anlieger duBerst ernst
nehmen. Korrigieren Sie deshalb
lhre Skepsis'’, bat der Birgermei-
ster die Gesprachsteilnehmer,
gehen Sie davon aus, daB unser
Wort gilt."

Der fiir den Stadtbahnbau zu-
sténdige Dezernent, Winfried Hinz,

stellte anschlieBend Maoglichkei-
ten vor, einige Baume im Bereich
der Haltestelle KohlgartenstraBe
zu retten. Dies kdnne z. B. gesche-
hen, wenn die Bahn steiler aus der
Rampe gefiihrt werde. Dies wiirde
allerdings Eingriffe in die an der
B 1 liegenden Privatgrundstiicke
zur Folge haben. Alternative Vor-
schlage wurden von den Architek-
ten Dipl.-Ing. Norbert Wérner und
Heinrich Otto Kaiser vorgelegt. So
sieht eine Losung die Verlegung
der Haltestelle KohlgartenstraBle
nach Westen vor, eine andere eine
Dammaufschittung im Bereich
der Kreuzung Ophoff. Der Erd-
damm wirde es ermoglichen, dai
oberhalb der Unterflihrung grd-
Bere Baume gepflanzt werden
konnen.

B 1-Anlieger Dr. Gerhard Boed-
dinghaus vertrat die Ansicht, das
der Fortgang der Arbeiten an der
B 1 eine politische Frage sei. Hier
mifBte nun der politische Wille
kundgetan werden. Eine Zwangs-
situation, so Boeddinghaus, be-
stehe nicht. Was bisher geplant
sei, fuhre zu einer Verschlechte-
rung aus stadiebaulicher Sicht.
AuBerdem seien die Anlieger in
groBer Unruhe. Soweit weitere
Baume fallen, werde es groBen Ar-
ger geben.

Oberstadtdirektor Hans-Diether
Imhoff machte deutlich, da nur
noch solche Alternativen diskutiert
werden konnen, die den rechts-
verbindlichen Planfeststellungs-
beschluB nicht antasten. Wenn die
Verwaltung zu den vorgeschlage-
nen Alternativen nicht sofort Stel-
lung nehmen kdnne, so bitte er da-
fir um Verstindnis. Jede Ande-
rung erfordere Detailarbeit.

Am 22, Oktober werden der Bau-
ausschufB, der Grunflachenaus-
schuB und der Planungsausschuf
gemeinsam die B 1-Situation dis-
kutieren und dabei auch maogliche
Alternativen beriicksichtigen.
Uber die Ergebnisse dieser Sit-
zung soll die Offentlichkeit umge-
hend informiert werden.

s

Anlieger, Architekten und Griinschiitzer diskutierten am Donnerstag,

9. Oktober 1980, zum zweiten Mal mit Vertretern des Rates und der

Verwaltung iiber die B1.

r<émunder

anntmachungen

17.10.1980
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In letzter Minute

13. Oktober 1980

Der BDA-Dortmund kommt nach erneutem Durch-
forsten der Plane und der Zeitabldufe wahrend
der Bauphasen zum Ergebnis, daB es noch Wege
gibt, die Mehrzahl der Baume des drohenden
Kahlschlags zu retten.

15. Oktober 1980

Stellungnahme der Professoren fiir Architektur
an der Universitdt Dortmund zu den BDA-
Vorschldgen.

18. Oktober 1980

Der PlanungsausschuBvorsitzende und BDA-Architekt
Theo Schwill stellt der Uffentlichkeit eine weiter-
gehende Losung vor, welche bestdtigt, daB die
eingerdumte Denkpause sinnvoll war.




Zeitweiliger StraBenbahnverzicht als Biirgeropfer

Architekten: Bahn mub
‘unter die Erde — sonst
stirbt die ganze Allee

»Wenn die Stadtplaner bei ih-
rem Vorhaben bleiben, die Stadt-
bahn oberirdisch und auf dem
Mittelstreifen der B1 weiter in

Richtung Aplerbeck fortzufih-

ren, gebe ich keinen Pfifferling
mehr fir den Bestand der Allee
auf dem Westfalendamm!* Dies
erklirte gestern Norbert Wérner,
Vorsitzender der Kreisgruppe
Dortmund im Bund Deutscher
Architekten. Die Architekten
melden sich in einem Schreiben
an die Dortmunder Politiker noch
einmal zu Wort, weil ,,das letzte
Gespriich klar gezeigt hat, dab die
Verwaltung das Baulos 9 mog-
lichstunverandert und so schnell
wiemdglich itber die Bithne brin-
genwill* -

Diebaumfallende Rampe, tiber
die die Bahn aus der Tunnellage
wieder ans Tageslicht kommen
soll, wiirde véllig unnétig, wenn
die Planer ihre Vorstellungen da-
hingehend &ndern, dak die Stadt-
bahn das ganze Stiick von Ophoff
aus nach Aplerbeck unter der
siidlichen Fahrbahn derB1 bleibt.
Worner: ,.Durch ein Verbleiben
der Bahn iiber Tage und auf dem
Mittelstreifen wird die Vernich-
tung der ganzen Allee program-
miert, und nicht nach dem Willen
des Oberbiirgermeisters verfah-
ren, der zugesagt hat, da alle
weitere Planung in Richtung
Osten unter dem Gesichtspunkt
der Schonung des Baumbestan-
des durchgefiihrt wird.”

22 Baume sind durch das Wie-
derauftauchen der B1 &stlich von
Ophoff unwiderruflich verloren.
Die Verhinderung des Rampen-

[baus auf dem Miittelstreifen

konnte nicht nur 33 Alleebdume
retten,sondernauchnochdasAn-
pflanzen von 51 Baumliicken er-
miglichen! Tats4chlich, so Wér-
ner, halt die Verwaltung den
BDA-Vorschlag fiirmachbar, will
ihnaberdennoch nichtdurchfiih-
ren, weil fiir die Realisierung des
Tunnelbaus ein Zeitraum von
rund 10 Jahren erforderlich sei.

Zur Verdeutlichung Vorstel-
lungen der Architekten:
® UmdieStadtbahn in Betrieb zu
nehmen, wird westlich wvon
Ophoff eine provisorische Rampe
gebaut, die den Bahn-Verkehr
tiber Mérkische StraRenach Hor-
de und itber den Betriebshof der
Stadtwerke nach Aplerbeck er-
mdglicht. Dies Provisorium wird
bis 1985 mindestens erforderlich
sein, esentfalltalso auchbisdahin
die Notwendigkeit der fstlichen
Rampe.
® Dieser Zeitraum muf genutzt
werden,um den Strakenbahnbau
in Tunnellage unter der stidli-
chen Fahrbahn nach Osten vor-
anzutreiben.

Voraussetzung wire allerdings
auch, dak der StraRenbahnver-
kehrnach Aplerbeck auffinf]ah-
re eingestellt und durch Busse er-
setzt wird. ,,Mit diesem zeitwei-
sen Verzicht auf die Strakenbahn
nach Aplerbeck kdnnen die Biir-
ger zeigen, was ihnen die Allee
wert ist*, heibt es weiter in dem
Schreiben. Die zustindigen Aus-
schusse des Rates werden am 22,
Oktober entscheiden, wie es nun
an der B1 weitergeht — mit oder
ohne Schonung der Baume..

WR 14.10.1980
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Rettende Idee fiir 33 Platanen

Architekten fordern Verzicht auf die Rampe — Bus-Provisorium

.+Es gilt zu verhindern, dak der
verkiindete Vorrang fiir den
Schutz der Allee nicht zur Utopie
wird", stellt der BDA fest. Er ruft
deshalb noch einmal seine Alter-

nativ-Vorschlége in Erinnerung:

~Umdie Mehrzahl der dstlichvon
Ophoff bedrohten Baume zu ret-
ten, ist eine Tunnelfiihrung der
Strakenbahn Richtung Apler-
beck unumgénglich.”

Diese Plan — so BDA-Kreisvor-
sitzender Norbert Worner — hat-
tedie Verwaltung fiirrealisierbar
gehalten. DerBDA warabergebe-
ten worden, seine Forderung
nach einem sofortigen Verzicht
auf die StraBenbahnrampe zu-

,,900 Meter Allee

AuBerhalb des Stadtbahn-Bauloses 9 (Kreuzung Ophofi) hat die

Erhaltung der Allee Vorrang,

— Das war eines der wichtigsten Er-

gebnisse beim ersten Bitrger-Hearing am 7. August iither die Kahl-
schlag-Problematik an der B 1. Der Kreis Dortmund des Bundes
Deutscher Architekten (BDA) kommt nun nach dem zweiten Ge-
spriach vom 9. Oktober zu der Ansicht, daR die Verwaltung nicht
nur das ,,Baulos 9 miéiglichst unveriandert und so schnell wie mig-
lich iiber die Bithne bringen will“, der BDA befiirchtet auch we-
gen der Rampenfithrung fiir die Strafenbahn im Mittelstreifen ei-
nen Kahlschlag bis zur SemerteichstraBe.

ruokzunehmen, weil fiirdie Tun-
nellésung ein Zeitraum von zehn
bis fiinfzehn ]ahren anzusetzen
sei,

Dem hiltnunder BDA erneuter’

Durchforstung der Plane entge-
gen, dab die geplante ,baumfres-

sende” Rampe fir das Auftau-
chen der Strakenbahn so oder so
bis 1985 gar nicht gebaut werden

‘miisse: Eswird darauf verwiesen,

daB westlich von Ophoff ohnehin
eine provisorische Rampe gebaut
wird, die an der Markischen Stra-

4“:" ; l]‘ uf

""._ran-. l

liwk up =

Beauftauchtund die Fihrung der
der Bahn nach Hérde tiber die
Markische Strake sowie nach
Aplerbeck tiber den Betriebshof
Westfalendamm ermoglicht.

Unter zwei Voraussetzungen
koinnten — so meint der BDA —
die 33 Platanen zwischen Karl-
Liebknecht- und Kullrichstrake
gerettet werden: Siidlich der Al-
lee muB nach einer provisori-
schen Lésung fitr das Auftauchen
der Bahngesuchtwerden,und die
Bevilkerung mub fir einen ge-
wissen Zeitraum auf die Bahn
{Bus-Ersatz) nach Aplerbeck ver-
zichten,

RN 14.10.1980
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BDA warnt Stadt: Mit StraBenbahnrampe in Mittellage ist Chance vertan

(boj) Der Bund Deutscher Architek-
ten, Kreisqgruppe Dortmund, hal
nach den letzten Gespréchen mit
der Stadtverwaltung die Befiirch-
tung, daB beim Stadtbahnbau &st-
lich von Ophoff 33 Bédume sinnlos
gefdllt werden, weil die Verwaltung
des Baulos 9 (Ophoff) méglichst un-
verdandert und so schnell wie még-
lich {iber die Biihne bringen will.
BDA-Vorsitzender Wéoérmern: ,Der
Kahlschlag kann um einen halben
Kilometer verkiirzt werden, 33 Bdu-
me zwischen Karl-Liebknecht-Strafie
und KohlgartenstraBe sind damit zu
retten. Gleichzeitiq ist es mdglich,
51 Baumliicken, die sich auf dieser
Strecke befinden, aufzupflanzen,”
Einzige Voraussetzung: Das Auf-
tauchen der StraBenbahn &stlich
von Ophoff mit einer Rampe im
Mittelstreifen der jetzigen Allee
mull verhindert werden. Worner:
.Bis mindestens 1985 wird die Ram-

pe Ostlich von Ophoff sowieso nicht
notwendig sein, Um die Stadtbahn
so schnell wie méglich in Betrieb
zu nehmen, wird zundchst eine pro-
visorische Rampe westlich won
Ophoff gebaut, die die Fithrung der
Bahn nach Hérde iiber die Marki-
sche StraBe und nach Aplerbeck
iber den Betriebshof Wesifalen-
damm ermdglicht. So lange dieses
Provisorium dauert, konnen die 33
Eﬁume auf jeden Fall stehenblei-
en,"

Auf Dauer von der 5dge ver-
schont blieben die Platanen, wenn
Verwaltung und Ratsvertreter fol-
gende BDA-Vorschldge vermrkhch-
ten:

® Den Plan eines Tunnels fir die
Straflenbahn auf jeden Fall voran-
treiben, auch wenn die Verwirkli-
chung wegen der Finanzierungspro-
bleme 10 oder 15 Jahre dauert.

® Bis dahin die StraBenbahn &stlich
von Ophoff auf keinen Fall in der
Mitte, sondern beispielsweise siid-
lich verschwenkt auftauchen lassen,
um den GroBteil der Bdume =zu
schonen oder

® feststellen, ob die Bevdlkerung
es akzeptiert, wenn bis zur Fertig-
stellung des Tunnels statt der Stra-
Benbahn ein provisorischer Busver-
kehtr nach ' Aplerbeck eingerichtet
wird. Dann wéren die 33 Platanen
voll gerettet.

AuBerdem konnten 51 Baume in
den Baumliicken ‘sofort angepflanzt
werden, Worner: ,Zwischen der
Karl-Liebknecht-StraBe und Kohl-
gartenstraie wiirde schon 1981 eine
Allee mit insgesamt 84 Platanen er-
blithen!* Diese Chance ist wvertan,
wenn im Baulos 9 mit der geplan-
ten auftauchenden StraBenbahnram-
pe in Mittellage Tatsachen fiir die
Zukunft geschaffen werden.
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Professoren:
Konsequenzen
fiir Baulos 9

Die Professoren fiir Architek-
tur an der Universitdt Dort-
mund unterstiitzen die Anre-
‘gungen des BDA zum Ausbau
der B1 aus Sorge um eines
der wichtigsten stadtbildpra-
genden Elemente Dortmunds,
heift es in einer Erkldrung
vom Mittwoch. ,Nach dem
ersten Biirgergesprich vom 7.
August 1980 haben wir er-
leichtert zur Kenntnis genom-
men, daB auBerhalb des Bau-
loses 9 (Kreuzung Ophoff)’
der Erhalt der Allee nunmehr
den abscoluten Vorrang hat”,
schreiben die Architekten.
Diese von den Politikern er-
= klarte Prioritdt sei nicht nur
eine begriiBenswerte Absichis-
- erklarung, sondern habe
schon heute eine konkret
planerische Konsequenz fir
das begonnene Baulos 9 Eine
bereits © begonnene BaumaB-
nahme und ihre Auswirkun-
gen fiir spdtere Schritte miif-
ten sorgfdltig tberpriift und
dementsprechend gedndert
werden.

0 OO T
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Gewaltlose Demonstration
far Erhalt der B 1-Baume

¥ BewuBtsein
 far Umwelt
 gewandelt

Zum Thema Allee-Biume an

~derB1:

Die Professoren fiir Architektur
an der Universitdt Dortmund ha-

: ben mit groRer Aufmerksamkeit

die offentliche Diskussion um

W den Erhalt der B 1-Allee verfolgt.

Nach dem ersten Biirgergesprich

; vom 7. August 1980 haben wir er-

eichtert zur Kenntnis genom-

| men, dak auRerhalb des Bauloses
§ 9 (Kreuzung Ophoff) der Erhalt
% derAllee nunmehr denabsoluten
s Vorranghat, Diese vonden Politi-
. kern erklarte Prioritatist nichtnur
* eine begriilRenswerte Absichtser-
- klarung, sondern hat schon heute
. eine konkret planerische Konse-
- quenz, auf die der BDA-Dort-
. mund aufmerksam gemacht hat.

Eine bereits begonnene Bau-
mabknahme und ihre Auswirkun-

& gen fiir spatere Schritte muf sorg-

altig uberpraft und dementspre-
hend gedndert werden. Das Be-

i wukRtsein fiir die Umwelt hat sich

stark gewandelt. Deshalb ist die
stindige Reflexion der sich wan-
delnden Anforderungen an Pla-

' nen und Bauen eine der wichtig-

sten Zielsetzungen des BDA. Die
Professoren filr Architektur an
der Universitéit Dortmund unter-
stiitzen die Anregungen aus Sorge
um eines der wichtigsten stadt-
bildprédgenden Elemente. -
Die Professoren fiir Architektur

: Universitat Dortmund

WAZ 16.10.1980

Die Architekten
sind sich einig

wErleichterung® bekunden die
Professoren fiir Architektur an
der Universitdit Dortmund tiber
den WillenderStadt,dem Fortbe-~
stand der Allee an der B 1 auRer-
halbdes Ophoff-Bereichsabsolu-
ten Vorrang einzurdumen. Diese.
Prioritét sei nicht nur eine begri-
Benswerte  Absichtserklirung,
sondern habe schon heute kon-
krete planerische Konsequenzen
fir das begonnene Baulos 9
{Kreuzung Ophoff).

In einer Stellungnahme beja-
hen die Professoren die jiingsten
Vorschlige des BDA Dortmund
zur B 1. ,Aus Sorge um eines der
wichtigsten stadtbildpréagenden
Elemente” wollen die Professo-
ren die BDA-Ideen unterstittzen,
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Ratsvertreter Schwill stellt Ergebnis seiner Denkpause fiir B 1 vor

Nach Osten verlegte Rampe der
Stadtbahn konnte 34 Platanen retten

.Wenn die StraRenbahnrampe
dstlich der Kohlgartenstrafe in
den Bereichderbaumfreien Zone
yerlegt wird, sind 34 Platanen auf
der B1 zu retten”. Diesen Vor-
schlag will Planungsausschuf-
vorsitzender Theo Schwill (CDU)
in der gemeinsamen Sitzung von
Fachausschiissen und Bezirks-
vertretung am 22, Oktober zur
Diskussion stellen. Er betrachtet
esalsseinen Beitrag zuram 7. Au-
gustvereinbarten ,Denkpause” in

dernach Losungsvorschligen ge-
sucht werden sollte, die moglichst
viele Biaume dstlich der Mérki-
schen Strake erhalten, ohne da-
bei das Stadtbahnbaulos 9 (Kreu-
zungsbereich Ophoff) in seiner
Substanz zu gefédhrden.

Die weiter nach Osten verlegte
provisorische Rampe konnte
nach Meinung von Theo Schwill
durchaus eine Neigung von sechs
bis sieben Prozent verkraften, da
esbis zum Stadtbahnbetrieb nach

Aplerbeck noch lange Zeit hat.
Damit werde auch keine weitere
Ausbaumaéglichkeit fir Stadt-
bahn oder B1, gleichwelcher Art,
blockiert. Nur der Stadtbahntun-
nel des Bauloses 9 sollte um etwa
200 Meter nach Osten verléngert
werden, und das moglichst im
bergménnischen Vortrieb. Aller-

dings, sordumt Schwill ein, miifte | &

eventuell der nach Horde ab-
zweigende Stadtbahntunnel ho-
henmiikig angepakt werden.

Rame in baumfreier Zone: Theo

Schwill (links) Marzell Grote an.

RN 18.10.1980

Rettungsanker fiir Ophoff: Eine
Rampe, die keinen Baum kostet

Theo Schwill will in entscheidender Sitzung am Mittwoch Alternative vorlegen

(boj) Die Motorsdgen stehen schon
bereit, um 57 Alleebdume &stlich
von Ophoff kurzfristig zu fallen.
Die Ratsvertreter von drei Fachaus-
schiissen und die Mitglieder der Be-
zirksvertretung Ost haben es am
kommenden Mittwoch (22. 10.) bei
einer gemeinsamen Sitzung in der
Hand, den iberwiegenden Teil der
Bidume zu retten. Planungsausschuf-
vorsitzender Theo Schwill (CDU)
wird eine Alternativlésung fir die
Strafenbahnfiihrung hinter Ophoff
vorlegen, die alle Platanen zwi-
schen Rosa-Luxemburg-Strafe und

der ehemaligen Bundesbahnbriicke
ostlich der Kohlgartenstrafe ver-
schont. Schwill: ,Der Mittwoch darf
nicht zum StartschuB fiir den weite-
ren Kahlschlag werden.”

Sein Vorschlag: Die Strafienbahn
nicht wie von der Stadt geplant.am
Arztehaus auftauchen zu lassen,
sondern im unterirdisch vorgetrie-
benen Tunnel weiterzufiihren bis
zur ehemaligen Eisenbahnbriicke.
Genau dort hat die Allee ein
JLoch" wvon rund 140 Metern,
Schwill: ,Es reicht aus fiir die auf-
tauchende StraBenbahnrampe." Die

Ratsmitglied Theo Schwill (links) und Bezirksvorsteher Marzell Grote zeigen
den B-1-Abschnitt an der ehemaligen Eisenbahnbriicke: Hier kdnnte die Stra-

Benbahnrampe auftauchen, ohne Bdume zu gefdhrden.

(Laryea)

von der Stadt geplante Rampe am
Arztehaus wiirde auf ganzer Lange
Baume kosten.

Um die StraBenbahn nach Apler-
beck bis zur Finanzierung und Fer-
tistellung des ca. 300 Meter langen
Tunnels nicht lahmzulegen, sollte
man, so Schwill, das ohnehin fiir
die ndchsten Jahre wvorgesehene
Provisorium bis zur Tunnelfertig-
stellung beibehalten. Wie berichtet,
soll die Strafenbahnlinie 407 zu-
nichst westlich von Ophoff auftau-
chen und oberirdisch in einem
leichten Bogen iiber die Markische
StraBe den Betriebshof nach Osten
fithren. 4

AuBer der Rettung von mehr als
30 gesunden Platanen sprechen wei-
tere Punkte fiir die Alternativlo-
sung des PlanungsausschuBvorsit-
zenden:

@ In dem erhaltenen Pflanzbereich
kénnten zusdtzlich 30 Platanen neu
aepflanzt werden,

® Der weitere B 1-Ausbau nach
Osten wird offengehalten.

Solite am 22. Oktober keine Ent-
scheidung zugunsten der Baume fal-
len, dann diirften die Biirger das
Versprechen, um jeden Baum kamp-
fen zu wollen (so der Oberbiirger-
meister} nur als wertloses Lippen-
bekenntnis  betrachten. Schwill:
.Die Allee hat nie Vorrang gehabt.
Deshalb muB die Kritik an dem feh-
lenden Ausbaukonzept der B 1 auch
zu Korrekturen innerhalb von Bau-
los 9 fihren, um glaubhaft zu blei-
ben. Die Hartnéckigkeit, mit der
eine Planung verteidigt wird, die in
ihrer Vorgabe dem Erhalt der Allee:
nie einen Wert beimall, bestdtigt
nur den mangelnden Bezug zur Um-
welt.”
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Inletzter Minute eine Chance

Verlidngerung des B 1-Tunnels nach Osten kann 30 Bume retten

Von GUNTHER RATHKE

Die Bemithungen, praktisch in letzter Minute einen Teil der Baume auf dem Westfalendamm vor
der Axt zu retten, gehen weiter. Nach dem Bund Deutscher Architekten kam gestern Ratsherr Theo
Schwill, der Vorsitzende des Planungsausschusses, mit einen weitergehenden Vorschlag. Er regt an,
die Tunnelausfahrt fiir die StraRenbahn weiter nach Osten zu verlegen. Damit kénnten zwischen
Rosa-Luxemburg-Strafie und der B 1-Briicke iiber die ehemalige Bahnlinie iiher 30 Baume erhalten

bleiben.

Die neue planerische Idee ist
ebenso einfach wie iiberzeugend:
Der Tunnel fiir die StraBenbahn-
linie 407 nach Aplerbeck wird um
rund 300 Meter nach Osten zur
Semerteichstrale hin verlingert.
Genau an der Briicke, auf einem
StraRenstick ohne Biume,
kommt die Strakenbahn iiber
eine provisorische Rampe wieder
ans Tageslicht. Schwill: ,Dieser
Vorschlag liegt im Rahmen der

gestellten Aufgabe, moglichstvie-

le Bdume ostlich der Mérkischen
Strake zu erhalten, ohne dabei
das Baulos9in seiner Substanz zu
gefdhrden®.

Fir die 22 Baume zwischen
Ophoff und der Rosa-Luxem-
burg-Strake besteht in keinem
Fall eine Chance, da auf diesem
Stiick im Tagebau gearbeitet wer-
denmug®, wieauchSchwillzugibt.
Die Tunnelverlingerung nach
Osten konnte jedoch bergmin-

nisch vorgetrieben werden. So

sollten zunichst auch die Bauar-
beiten auf den Abschnitt bis zum
Arztehaus beschrankt werden,
umin der Zwischenzeit die neuen
Pline zu erarbeiten.

Da wihrend der Bauzeit die
Stralenbahnlinie 407 ohnehin
auf die Sudseite der B1 verlegt
wird, sieht Schwill von dieser Sei-
te her keine Probleme.
Kommentar: Den Finger drauf

Neue Vorschlage liegen auf dem
Tisch. Bedenkenswerte Vorschia-
ge, die Chancen eroffnen, einen
Teil der Allee auf der B 1 zwischen
der Kreuzung Ophoff und der
Kohlgartenstrafie vor der Motor-
sége zu bewahren. Uber 30 der
wertvollen Baume konnten geret-
tet werden.

So war es eine fur die Allee be-
deutsame Woche:  zun#ichst
brachte der seit Beginn der Ab-
holzaktion engagierte Bund Deut-
scher Architekten neue Vorstel-
lunaen ein, gestern kam Architekt

und Ratsherr Theo Schwill mit ei-
ner weitergehenden Idee, die
mehr als nur einer Uberlegung
wert ist.

Allerdings bedarf es der Beweg-
lichkeit und des Einfallsreichtums
der Verwaltung, die jetzt vorgeleg-
ten Planentwirfe sorgfaltig zu
prifen und umzusetzen. Das kann
nur dem schwerfallen, der sich an
einmal erarbeite Plane klammert.
Und das scheint gerade bei dem
sicher schwierigen Kreuzungs-
bauwerk Ophoff der Fall zu sein.

Ein eindeutiger Auftrag

Die Verwaltung hat seit dem 7.
August den eindeutigen Auftrag
der Politiker, alle Moglichkeiten zu
nutzen, am o&stlichen Ende des
Bauloses 9 moglichst viele Baume
zu erhalten. So hat es der Ober-
burgermeister in jenem ersten Ge-
sprach mit den Sprechern der An-
lieger, der Grin-Organisationen
und der Architekten nach dem
Sturm des Protestes verbindlich
erklart, als er eine ,Denkpause”
zusagte.

Zieht man die Bilanz dieser
»Denkpause” — und die Ratsau-
schisse fur Planung, fur Verkehr
sowie far Grun werden das in der

kommenden Woche tun — so
sieht die Verwaltung gar nicht gut
aus. Sie steuerte nicht einen Vor-
schlag bei. Prifte allerdings mit
Eifer die privaten Alternatividsun-
gen, um sie dann weitgehend zu
verwerfen. .
In diese Linie pabt leider auch
die Absage an die Bezirksvertre-
tung Innenstadt-Ost, an der Bur-
gerversammlung zum Thema B 1
teilzunehmen, obwohl| der Termin
— der 6. Noyember — mit der
Verwaltung abgestimmt war. Hier
wird wieder einmal der Burger vor

den Kopf gestoBen.
Gunther Rathke

WAZ 18.10.1980



Das Ende der Denkpause

22. Oktober 1980

Die 3 Fachausschiisse flir Stadtentwicklung und
Planung, Verkehr und Bau, Griinfldchen und Umwelt-
schutz beraten ilber die eingebrachten Vorschldge.
Der Aufwand von ca. 20 Millionen (ca. 12 % Mehr-
kosten) entscheiden gegen die Rettung eines 500 m
langen Teilstlicks der B1-Allee.
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Millionenkosten entschieden

gegen Rettung der B 1-Allee

Ausschiisse lassen nur Denkpause fiir vier Anderungen zu

Die Verwaltung hat sich gestern im Ratssaal durchgesem
Alle zum Teil erst in den letzten Tagen vorlegten Anderung-
sentwirfe zur Rettung von B 1-Allee-Baumen innerhalb des
Bauloses 8 wurden vori Tisch gefegt. Die SPD-Fraktion und

. die Verwaltung sind gemeinsam nur bereit, in Zukunft aber
einige wenige Anderungen mit sich reden zu lassen. Finan-
rielle, aber auch rechtliche Bedenken der Verwaltung ge-
gen weitergehende Eingriffe wurden von der Mehrheit der
Politiker geteilt.

Die vom Versitzenden des

. Planungsausschusses Theo
A Schwill (CDU) vorgebrachte
Anderung, die Schienen
nach Aplerbeck erst im Be-
reich der Bricke 300 Meter
~ ostlich der KohlgartenstraRe
auftauchen zu lassen, stiel

 ein Gewinn.

H. Zeidler

auf Ablehnung.

Fir Horst Zeidler (SPD)
sind dagegen die Dortmun-
der Architekten-Vorschlage

T. Schwill

" Furdrei vom Kreisverband des

Bundes der Architekten einge-
brachte Anregungen finden Ein-
gang in diesogenannte Denkpau-
se: Die Dammbildung zur Erhal-
tung des Allee-Charakters zwi-
schen den ostlich des Kreuzungs-
bauwerks. auftauchenden B1-
Fahrbahnen die fukginger-

Eingangsbauwerks bei Ophoff
und die optische Neugestaltung
der Strakentunnel-Offnungen an
der Kreuzung, auberdem wird
weiter nachgedacht tber die Er-
haltung von sechs Baumen durch
Verianderungen an der Haltestel-

leKohlgartenstrake (sagenannter

.Kaiser-Vorschlag").

Umweltschutz — so mcht

Die drei Ratsausschiisse fiir
Stadtentwicklung und Planung,
Verkehr und Bau, Griinflachen
ILmd Umnweltschutz sowie die
Bezirksvertretung  Innenstadt-
Ost nahmen die entsprechende
Vorlage der .Verwaltung nach
kontroverser Diskussion zur
Kenntnis.

_ In einem dreiviertelstindigen
Referat, etwa die Halfte der auf
diesen Tagesordnungspunkt ver-
wandten Zeit, machte Stadtrat
Winfried Hinz geltend., dak es
keine Alternative zu dem einmal
eingeschlagenen Weg gibt: ,Alle
Rettungsanker erweisen sich als
Treibanker.” Ausfihrlich setzte
sich Hinzauchmitdem Vorschlag
von Theo Schwill auseinander:
JIch kann feststellen, dab selbst

bei Vernachlassigung aller pla-
nungsrachtlichen, konstruktiven
und zeitlichen Griinde dem Er-
halt von 26 Baumen zusitzliche
Mehrkosten in Hohe von 20 Mil-
lionen Mark gegeniiberstehen.
Dasheift,dal zujedem Baum ein
Mehraufwand von 725 000 Mark
erforderlich wird. Fiir etwa den
gleichen Betrag kiinnen 250 Biu-

'me mit einem Alter von 30 Jahren

gekauft, transportiert und einge-
pflanzt werden, dasheilt, da® fur
simtliche 26 Biume 6 500 neue
gepflanzt. werden konnten." Das
sei viermal die gesamte Allee.

Wolfgang Weiermann (SPD)
vom Ausschul fiir Griinflichen
und Umweltschutz schlof sich
dieser Argumentation an.

Das Baulos durchgehoxt

,Wir miissen herunter von ei-
ner Politik des Entweder-Oder
hin zu einer Politik des Sowohl-
Als-Auch.” Mit einer Rettung der
Baume um jeden Preis, schade
man dem Umweltschutzgedan-
ken eher als man thm nutze.

Theo Schwill warfder Verwal-
tung vor, dak sie das Baulos 9
durchboxe, dal aber alle weite-

ren Planungen fiirdieB 1in Rich-
tung Osten fehlen, Die von FPD-
Bezirksvertreter Hangebrauck
gestern noch einmal ins Spiel ge-
brachte Bus-Lésung nach Apler-
beck wurde von SPD-Planungs-
sprecher Zeidler zuriickgewie-
sen:,So schafftman kein attrakti-
ves Nahverkehrs-Angebot.”

WAZ 23.10.1980
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RN 23.10.1980

‘Baume missen fallen

Vorschlage abgelehnt

Weiterbau bei Ophoff / Ausschiisse stimmten zu

(HHH) Dem Weiterbau des Baulo-
ses 9 und dem Féllen weiterer Biu-
me bei Ophoff steht nichts mehr im
Wege, Die g¢emeinsam tagenden
Ratsausschiisse (Planung, WVerkehr,
Grinfldchen) hatten keine weiteren
Einwédnde gegen den Bericht der
Verwaltung, nach dem allein die
BDA- und Kaiser-Vorschlige weiter
verfolgt, die Vorschlige Schwill
und RN aber von der Verwaltung
abgelehnt werden. Lediglich Schwill
(CDU) stimmte dagegen. Die Be-
zirksvertretung Innenstadt-Ost
nahm an der Abstimmung nicht teil,

Ausfithrlich hatte Stadtrat Hinz
zuvor iiber Planen und Bauen der
Stadtbahn und gezielt zu den Ver-
fahren bei Ophoff referiert. Zur Ab-
lehnung des Schwill-Vorschlags, die
Slrafienbahn nach Aplerbeck erst
im baumlosen Teil der -Allee auf-
tauchen zu lassen, fiihrte Hinz bau-
technische Schwierigkeiten, vor al-
lem aber rechtliche Bedenken an,
wie ein Sprecher des Regierungs-
préasidenten bestdtigt habe. Ahnli-
ches gelte fiir den RN-Vorschlag;
zudem fehle es an Platz im StraBen-
raum, wenn die Bahn siidlich der
Allee  hochkommen sollte. Auch
werde die Mittelrampe im Osten als
Baustellrnrampe benétigt, wenn dic
Rampe im Westen fiir die vorldufi-
ge Strafienbahnfilhrung gebraucht
werde. Und schliefilich kénnten fiir
die 20 Mio. DM Mehrkosten des
Schwill-Vorschlags (statt der um-
strittenen 26 Bidume) 250 dreiBigjih-
rige Bdume gekauft und gepflanzt
werden. ,Eine Milchméidchenrech-
nung”, rligte hernach Buschmann
(CDU), denn die 20 Mio. DM bedeu-

teten ledialich eine vorgezogene In-
vestition beim Weiterbau der Strek-
ke,

Positiv steht die Verwaltung zu
den BDA-Vorschldgen eines Mittel-
damms mit Bepflanzung bei Ophoff,
Verkiirzung der Einschuitte und Ge-
staltung der Eingangsbauwerke zu
den Bahnhdfen.

Schwill zeichneie nochmals das
Dilemma des fehlenden WVerkehrs-
konzeptes, auch fiir die B1, auf.
Deshalb miisse man fiir spatere L&-
sungen offen und glaubwirdig blei-
ben. Die Juristerei sei nicht dazu
da, als schlecht erkannte L&sungen
zu stiitzen, sondern beste Ldsungen
durchzusetzen.

Der erst in der Sitzung von Han-
gebrauck wvorgetragene FDP-Vor-
schlag, nach Aplerbeck nur noch
Busse rollen zu lassen, um dic
Bl-Bdume =zu retten, wurde wvou
Verwaltung und SPD glalt abge-
lehnt.

Zeidler, Miiller, Hahn und Weier-
mann (alle SPD) wiesen darauf hin,
daB die Stadt Umweltschutz nicht
nur an der B1 treibe. Wichtig sei,
dalh zwar fir gewisse Zeiten auf
Baume verzichtet werden miisse zu-
gunsten der umweltfreundlichen
Stadtbahn, daB sie aber an der B 1
und anderswo wieder gepilanzt
wirden, zum Beispiel auch in der
Mirkischen StraBe, MiinsterstraBe
und auf dem Stdwall.

Zuschauer auf der Tribiine, die
mit Beifall, Pfiffen, Flugbldttern und
einem Transparent die Sitzung ver-
folgten, muBten mehrmals zur Ruhe
gemahnt werden.

JURGEN NOWACZYK:

Der Kaufpreis

Stadtrat Winfried Hinz berief
sich gestern in der Generaldebat-
te um das Baulos 9 und bei dem
erneuten Fur und Wider um die
Baume darauf, daB die Verwal-
tung immer zwischen Einzel- und
Gesamtnutzen abzuwagen und
nach dem Grundsatz der Verhalt-
nismé&Bigkeit der Mittel zu handeln
habe.

Hinz wagte die Vermutung, daf
sich der Rat dieser Stadt vor
sechs Jahren in Sachen Baulos 9
selbst mit seinem heutigen Kennt-
nisstand nicht anders hatte ent-
scheiden kdnnen. Dies muB man
bezweifeln. Hinz fihrte an, daB 55
Ingenieure an den Entwiirfen be-
teiligt waren und daB deshalb ver-
bleibender Spielraum aufgefalien
wiére. Dies muB man schlicht als
technokratische Uberheblichkeit
zurickweisen.

Hinz rechnete vor, daB die Ret-
tung von Baumen, wie sie bei-

spielsweise im 'Schwill-Vorschlag)

WAZ 23.

enthalten ist, 750 000 Mark pro
Baum kostet, verwies aber auch
darauf, dab in dieser Summe auch
eine erhebliche Vorleistung auf die
Zukunft stecken konnte. Recht
hat er, weil vom Oberburgermei-
ster selbst der Erhalt der Allee st-
lich des Bauloses 9 flr vorrangig
erklart wurde. Wie aber will man
diese Allee erhalten, wenn nicht
durch einen Tunnel-Ast nach
Aplerbeck. Sollte der Bau dieses
Tunnel tatsachlich einmal zur Ent-
scheidung anstehen, so kénnte er
mit dem gestern siegreichen Ar-
gumemt von der VerhaltnismaBig-
keit der Mittel abgewiirgt werden.

Politiker missen auch beden-
ken, daB Lebensqualitat und Um-
weltschutz in der Zukunft einen
immer hoheren Kaufpreis haben.
In Minchen, wo gerade die U-
Bahn-Strecke nach Neu-Perlach
gefeiert worden ist, scheint man
das erkannt zu haben.

10.1980
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Baudezernent Winfried Hinz trug Kommunalpolitikern

Ergebnis der Denkpause vor

Kreuzung Ophoff

~wird mit vier

Abinderungen
weitergebaut

(mec) Nur sechs Baume im Be-
reich von Ophoff werden gerettet,
Im Ubrigen wird die Kreuzung —
mit vier Abanderungen — in der
geplanten Form ausgebaut. Alle
weitergehenden Vorschlage wur-
den wegen technischer oder juri-
stischer Einwande verworfen. Fur
'die an den Kreuzungsbergich
(Baulos 9) anschliskende B 1 in
Richtung NuBbaumweg und fur
die Stadtbahnstrecke nach Apler-
beck will die Verwaltung ihre Vor-
stellungen in einigen Wochen vor-
legen. Das ist das Ergebnis des
Berichtes von Baudezernent Hinz
in der gestrigen Sitzung von drei
Ratsausschissen und der Be-
Zirksvertretung Innenstadt-Ost,

Die Allee mub doch dezimiert werden — daran lieBen die Rathauspolitiker gestern keinen Zweifel. Mit nur geringen Anderungen wurde der ur-
sprungliche Plan bestatigt. (WR-Bild: Hermann Pruys)




Die Sitzung

Am 22. Oktober 1980 um 17.00 Uhr neigt sich die
entscheidende Debatte ihrem Ende.

Um 5,00 Uhr am Morgen des 23. Oktober 1980 ist
die Fdllaktion der umstrittenen Allee bereits
beendet.

Eine von langer Hand geplante Aktion war ohne
Zwischenfdlle in der Nachtzwischen 2.00 und
5.00 Uhr reibungslos abgelaufen.

Seite 94 :

Ohne Erlaubnis

Seite 95 :

Kommentar

Seite 98 :

Dortmunder Bekanntmachungen vom 24.10.1980
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DIE RATSMITGLIEDER IN DEN AUSSCHUSSEN FUR STADTENTWICKLUNG UND PLANUNG, BAU
UND VERKEHR, SOWIE GRUNFLACHEN UND UMWELTSCHUTZ :

br, Brand, Heinrich !ilngJhn. Detler Buschoars, Franz-Josef Chaat, Wolfgany Deching, Brunhila
Geschatesfunrar Hecntsreterendar k. Angestellier Wissenschaftl. Assisgent nausfrau

Entert, Juset Garuws, Heinz Jander, Heingz kol 1, Horst-Erhardt Kahler, nlaus Kunler, Rolf
Maszninist Argestellter Angestellter Gescnifesfunrer Studiend irek tor Elektriver

rrldthowskl, Fritz nann, Holf hewn, Jurgen Haf fiaann, Joachim Hovermann, Hans-Georg Husnen, Erwin
Rentner Vermessungs=Ing. herkmeister Sacnerhertsingenigur Dipl.-Bauingen feur Rentner

. 5 = & 5
Micnel, helneicn Middendart, Karl-Heinz Muller, Lothar hewhsws, karl=Joichim Pasterny, heinz ) Recbert, heinz-Retru'a
verwal tungsangestel ] ter Generkschaftssekretar Lenrar Yersicnerunygikaufmann Gewdrkscnaftssekretar Oberstaatsanmall

Petersicier, Theador Romansky, Gerhard Schurmann, Wernér Tech, Jan Tdnnes, Erwin Prof. unlmann, Thedder
Senmeider Hauptabteilungsleiter EvnzeThande shau faann Ingenieur (grad.) Techn. Angestellter Facnhochschullenrer

a7, |

atenert, Theodare he grmann, wolfging wenat, Dieter acrner, Eanund wiegmann, Kill leialer, Hurst
Haustred Mascninenschiosser Gewerkschaftssenretar Bergingenieur (grad.) Techn, Angestellter Geschaftsfunrer

EIN RATSMITGLIED UND BDA-ARCHITEKT STIMMTE DAGEGEN :

Schwill, Theo
Oipl.-1Ing. Architekt
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Die Stadt hat es geschafft: Nach
perfekter Geheimhaltung wur-
deninder Nacht zum Donnerstag
51 Platanen auf dem Mittelstrei-
fen des Westfalendamms im Ab-
schnitt zwischen Méarkische Stra-
Be und KohlgartenstraBe gefilit.

Abholz-0pfer:
51 Baume und
vier Laternen

Drei-Stunden-Spuk bei Ophoff

GANZE ARBEIT, leistete das Holzfiller-Kommando bei seiner Nacht- und Nebelaktion auf dem Westfalendamm: 51 Biume fielen in-
nerhalb von drei Stunden der Siige zum Opfer. waz-Bilder: Willi Rémer
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Drei-Stunden-Spuk bei Ophoff

Von THOMAS BOROWSKI

An eine Horde wildgeworde-
ner Mopedfahrer glaubten aus
dem Schlaf hochgeschreckte An-
wohner des Westfalendamms zu-
néchst: Der Blickausdem Fenster
offenbarte Schlimmeres. Was da
kreischteundjaulte, waren Kreis-
ségen. Machtige, teils80]ahre alte
Platanen-Stimme krachten zu
Boden.Innerhalbvon etwasmehr
als drei Stunden waren alle 51
Béumezwischen Mirkische Stra-
Be und Knhlgartenstra&e umge-
miht.

Abernicht nurdie Baume, son-
dern auch vier Laternen-Pfahle
samt Leuchten blieben bei der

 migt. Allesin Ordnung "

und JURGEN NOWACZYK

Nacht- und Nebelaktion auf der
Strecke. Kennzeichnend fiir die
Hektik, mit der die Holzfiller zu
Werke gingen. Christiane van
Zwill(19), Westfalendamm 46, er-
innert sich: ,Eswar furchtbar, das
mitansehen zu miissen. Ich bin
hier geboren. Ich kenne die Béu-
me von klein auf." Von kurz vor
zwei bis fiinf Uhr dauerte der
Spuk.

Die von dem Kahlschlag und
der n#chtlichen Ruhestorung
vollkommen iiberraschten Anlie-
ger alarmierten die Polizei. Aus-
kunftder Beamten: ,Alles geneh-

»ochwarz“ gesagt

Nikolaus Stumpf vom Staatli-
chen Gewerbeaufsichtsamt sieht
dasallerdingsanders:,Wir haben
heutemorgen fesigestellt,daR erst
um 23 Uhr itber Anrufbeantwor-
ter ein Gespréch aufgelaufen ist,
in dem die Arbeitsgemeinschaft
Stadtbahnbau um eine Ausnah-
megenehmigung fir die nachtli-
chen Arbeiten nachsucht. Das
war zu spit." Die Behorde ermit-
telt gegen die , Verursacher”.

Die Stadt: ,Um diese umfang-
reichen Arbeiten durchfiihren zu
konnen, mubten Schaulustige un-
bedingt vom Ort des Geschehens
ferngehalten werden.*

Vorwiirfe gegen Stadtrat Hinz
erhebtHannelore Palleske, West-
falendamm 48: ,Mein Mann ist
Neurochirurg. Er hatte schwere
Operationen am Donnerstag vor
sich. Als er den Stadtrat in der
Nacht anrief und wissen wollte,
wer Schuld hat, wenn wegen
Ubermiidung etwas schiefgeht,
rietHinz, sichauf ,hohere Gewalt'

JORGEN NOWACZYK:

zu berufen." Auf die Frage, ob er
sich denn als Patient von einem
ibernachtigten Arzt behandeln
lassen wiirde, habe der Stadtrat
eingehéngt. Riide reagierte auch
ein Holzfaller: ,Schon mal 'ne
Kreissige im Gesicht gehabt?*
Einsatzleiter Werner Pillkahn
vom Polizei-Schutzbereich Mitte,
derschonnachtsdabeiwar, konn-
te seine Sympathie fiir die Baum-
schiitzer auf der Ophoff-Kreu-
zung gestern nicht verhehlen:
»Fir mich war das heut’ nacht, als
ub man mirden eigenen Arm am-
putiert.” Neben ihm weinten élte-
reMitbtirger beim Anblickderam
Boden liegenden Allee. .

Von der B 1 aus zogen die De-
monstranten in die GCity und
schichteten Platanenzweige
vorm Stadthaus auf. Sarkastische
Plakat-Anklage an den verant-
wortlichen Stadtrat: ,Herr Hinz,
Kanada sucht noch Holzfaller.

* Kommentar: Ohne Erlaubnis

Ohne Erlaubnis

Miaser-Stil. Was schon fur den
ersien Kahischiag galt, tritft erst
recht fur die zweite Aktion zu, Die
Verwaltung hatte bei inrem Hand-
streich gegen die Platanen west-
lich von Ophoff am 25. und 26.
Juli den Vorwurf einer Nacht- und
Nebelaktion entschleden zuruck-
gewiesen.

In der Nacht zum' geStrigen
Donnerstag lieferte sie mit dem
Drei-Stunden-Schiachten ostlich
von Ophoff nachtraglich und frei-
willig die Rechtfertigung fur solche
+Unterstellungen”. Mehr noch, sie
bestatigte den Eindruck, als ob
die Generaldebatte von vier Rats-
ausschussen tber Anderungsvor-
schlage am Vortag ein reines
Scheingefecht war. Wahrend so
getan wurde, als ob man noch um
Losungen ringt, waren die Kreis-
sagen schon Richtung Westfalen-
damm unterwegs. So dokumen-
tiert man ein hochst merkwurdi-

ges Demokratie-Verstandnis.

Die Arroganz, mit der die Ver-
waltung diesmal zur Tat schritt, ist
kaum noch zu Gbertretfen. Und
die Politiker bekleckerten sich ein
weiteres mal nicht mit Ruhm, Der
Planungsausschub ging mit einem
Ausflug nach Rotterdam auf si-
chere Distanz. Der Oberbirger-
meister selbst weilte bei der Voll-
sireckung in Urlaub.

Skandalos ist es aber wohi, dab
die Verwaltung es nicht einmal fur
notig hielt, rechtzeitig eine Son-
dergenehmigung for die nachtli-
che Ruhestorung beim Gewerbe-
aufsichtsamt einzuholen. Offen-
bar, weil die Gefahr bestand, daB
es keine Ausnahmeerlaubnis ge-
ben wurde. Man beruft sich auf
eine Art Notstand. Dafur bringen
die Anwohner, die nachts aus
dem Schlaf gerissen wurden, mit
Recht nicht das geringste Ver-
standnis auf.

WAZ 24.10.1980
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Streit um den Fortbestand der B1-Allee in Dortmund fand

g5

Nach Mitternacht *
fielen 51 Platanen

Dortmund. (EH) Die seitMona-
teninDortmund andauernde Dis-
kussion um den Ausbau der Bl
und das dadurchnatwendige teil-
weise Fillen einer Platanenallee
fand gestern ein liberraschendes
Ende: Gegen 2 Uhr morgens —
rund acht Stunden nach einer
entscheidenden Ratsausschul-
sitzung — legten Kolonnen von
Holzfallern mit Motorstigen und
Bulldozern 51 der Baume um, die
von Angehorigen von Bilrgerini-
tiativen zeitweise besetzt worden
waren.

Aktlon In der Nacht: §

ein iiberraschendes Ende

Architektenverbinde und
Privatunternehmen hatten zahl-
reiche Pléne erstellt, um die Biu-
mezuretten, doch scheiterten fast
alle an den Kosten. Die Stadt
Dortmund will hier eine niveau-
gleiche B1-Kreuzung beseitigen

und einen U-Bahn-Umsteige- ;

punkt errichten.
Grund for den ungewthnli-

chen Zeitpunkt der Aktion war |

nach Angaben der Stadt die Aus

nutzung der verkehrsschwachen $ e e ;
Die letzten Platanen an der B1 in Dortmund fielen in einer {iberra-
(WR-Bild: Pruys)

Zeit sowie die Furcht vor Stérun-
gen durch Umweltschiitzer.

Die Motorsagen haben an der
B1 Fakten geschaffen: Bei Nacht
und Nebel wurden die umstritte-
nen Baume abgeholzt. Die Ver-
antwortlichen mogen sich dazu
begluckwinschen, dab ihnen eine
solche Generalstabsarbeit rei-
bungslos gelungen ist. ,,Wir hat-
ten keine Lust, vorher die Demon-
stranten von den Baumen zu ho-
len"“, hatte Stadtrat Winfried Hinz,
ganz der pragmatische Macher,
schon die erste Uberraschung-
saktion begriandet.

Hier soll nicht mehr die Notwen-
digkeit oder Nichtnotwendigkeit
des Fallens der Allee erdriert wer-
den oder die Frage, ob es Sinn
hat, -zig Millionen DM Volksver-
mégen fur den Erhalt einiger Bau-
me einzusetzen. Das alles sind
Baume von gestern. Nur: Kein

o wie diese, wurden. noch 50 weltera Platanen gelélit.

schenden néchtlichen Aktion.

Mensch .kann glauben, daB die
Bauverwaltung diese groBe Holz-
aktion erst gestern abend nach
Ende der angeblich entscheiden-
den AusschuBsitzung veranlaBt
hat. Sie ist — das wurde bestétigt
— von langer Hand geplant. Was
aber sollte dann noch die Aus-
schubsitzung, in der angeblich mit
Verve um das Leben jedes Bau-
mes gerungen wurde? Haben sich
die gewahiten Volksvertreter etwa
dort zur Probe einer Theaterauf-
fuhrung zusammengesetzt und
Diskussion gemimt? Oder war
sich die Verwaltung ihrer Sache
schon von vornherein so sicher,
daB sie den Ratsmitgliedern nur
etwas Leine gab, im Ubrigen aber
schon die Entscheidung selbst ge-
fallt hat? Was auch immer dahin-
ter steckt — hier wurde mit der
Otfentlichkeit und der Demokratie
ein unwirdiges Spiel getrieben,
das die beteiligten Ratsmitglieder
nicht hinnehmen dirfen, ohne ihr
Gesicht zu verlieren.

Gerd Heymann
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51 Baume fielen nachts

Die B1 war drei Stunden fiir die , Féll-Aktion“total gesperrt

Beginn 2 Uhr

Mit Motorsiigen wurden die Baumstimme eingekerht. Fotos: Vieweg

(hck/pjf) Die Aktion war, wie die
Stadt mitteilt, ,zwischen 2 und 5
Uhr minutigs" geplant. Vorsorglich/
wdren auch die Genehmigungen fiir
die Nachtarbeit beantragt worden.
In der Nachtarbeit fielen auf der
Bundesstraé ‘1 zwischen der Kreu-
zung Ophoff und. .der Kohlgarten-
strafie 51 stattliche Platanen, Be-
standteil der gréBten Allee der
Bundesrepublik.

Noch am Nachmittag hatte es in
den Sitzungen zweier Ausschiisse
Diskussionen und Vorschldge zur
Rettung der Alleebdume gegeben.
Danach war das Fillen praktisch
schon befohlen. '

Zur Zeit, als die Zusteller der
Ruhr-Nachrichten unterwegs waren,
um die Zeitung pinktlich abzulie-
fern, wurde an der B 1 schon krif-
tig gesdgt.

Eine Stunde, bevor um 2 Uhr die
Sige an den ersten Baum gelegt
wurde, ist die Polizei informiert
worden, die B1 abzusperren. Der
Verkehr wurde iliber die Kreuzung
Ophoff nach Hérde umgeleitet, Die
Polizeibeamten standen teilweise
miirrisch beim ,Baum-Féll-Einsatz”
dabei.

So ungefihr alle zwei Minuten
fiel ein Baum, und Experten beob-
achteten es mit Sorgfalt: Die Ober-
leitungen der StraBenbahn und die
Leuchten sollten nicht beschidigt
werden. Die Oberleitungen waren
abgeschaltet, aber vorsorglich wa-

ren Techniker der Stadtwerke am
Ort des Fallens. Arbeiter mit lan-
gen Stangen achteten darauf, daB
Aste-der gefdllten Bdume nicht auf
Leitung oder Leuchten geri¢ten.

Die Polizeibeamten, eigentlich
nur fiir die Umleitung des B-1-Ver-
kehrs zustdndig, waren auf andere
Dinge vorbereitet: ,Da ist aber
keiner von den Baum-Schiitzern zu
sehen’, stellte einer der Beamten
fest. In der Tat: Die Leute, die mit
mannigfaltigen Demonstrationen
und ,Baumbesetzung” gegen das
Fillen protestiert hatten, miissen
durch den ndchtlichen Baum-Schlag
formlich iiberrascht worden sein,
N&chtens war kaum einer von ih-
nen zu sehen.

Cewullt haben kénnen sie es oh-
nehin nicht, In einer Erkldrung der
Stadt heiBit es: Schaulustige muBten
unbedingt vom Ort des Geschehens
ferngehalten werden, Aus diesem
Grund unterblieb die vorherige In-
formation der Uffentlichkeit.

_So stellten Teilnehmer der Rotter- -
dam-Fahrt wvon stddtischen Aus-
schiissen verbliifft fest: ,Die Bédume
sind ja weg."

Die Leute, die in der Nacht da
waren, konnten sich Erinnerung an
die Allee mitnehmen — ' Zweige.
Gegen 4 Uhr liel sich ein Anlieger
eine Scheibe von einem B-1-Baum
abschneiden.

(Siehe Politik)

RN 24.10.1980
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Bei vielen war
der Kern faul

.Wenn das Kernholz sich braun
tarbt, hat die Fiule eingesetzt und
sind die besten Jahre eines Baumes
voriiber.” Das erkldrte Dortmunds
Gartenbaudirektor Walter Engel-
berg auf Anfrage zu der Beobach-
tung, daB die Stimme vieler der 51
Platanen, die an der B1 gefdllt
wurden, bereits Kernféaule zeigten.

JDiese Platanen stammen aus den
zwanziger Jahren, als der Ruhr-
schnellweg angelegt wurde. Sie
sind also rund 60 Jahre alt”, fiigt
Engelberg hinzu. Er betont: ,Kern-
fiule gibt es bei vielen Biumen in
diesem Alter. Sie sind dann noch
durchaus lebensfdhig, wie die hoh-
len Weiden beweisen, deren Stamm
bereits hohl ist.”

Fiir die Bdume an der Bl ist es
eigentlich ganz natirlich, daB sie
bereits Altersspuren zeigen, sagt
Engelberg: Sie haben die Bomben-
néichte ebenso mitgemacht wie den
gewaltig angewachsenen XKraftver-
kehr und die vielen Verdnderungen
an der Fahrbahn. Das alles blieb
nicht ohne Folgen fiir die Bdume,

Einer der 51 ' Platanen-Riesen, dle krachend auf die B1 san

,,Ohnmachtig"
gegen Verwaltung

Der Kahlschlag auf der B1 zeigt,
daB selbst von einer gréferen Biir-
gerzahl getragene Aktionsgemein-
schaften der Verwaltung ohnméch-
tig gegeniiberstehen, meint die
. Aktionsgemeinschaft Westfalen-
damm”,

Erschreckend sei, wie sich Ver-
waltung und verantwortliche Politi-
ker in vorgegebene Denkkategorien
hineinpressen lassen, unféhig, sich
daraus zu lésen. Da auch Sachargu~
mentationen auf breiterer Ebene
keinen Erfolg versprechen, stehe zu
befiirchten, daB der Biirger zukiinf-
tig seinen Willen mit radijkalen
Mitteln artikulieren wird.

RN 24.10.1980

ken; dleser Baum war einer von denen, derén Kern bereits faul war. '

Durchblick bis
nach Dorstfeld

Giinter Herbert, Max-Eyth-Strafie:
.Es war schon ein schlimmer An-
blick, daB man ohne Biume prak-
tisch bis nach Dorstfeld durche~
schauen kann. Ich hoffe nur, die
Planer haben das auch richtig ge-
plant, ansonsten wire der Verlust
der Béume  bei allen mbglichen
Verkehrsldsungen ein baumstarker
Preis."

* ¥ =
,,pro grin‘ ruft
zu Aktionen auf

Mit ohmé#chtigem Zorn und dem
Gefiihl, daB Biirgerwille nur zu
Wahlzeiten gefragt ist, hat die
Dortmunder ppe von ,pro grin®
auf die Baumlfdll-Aktion an der B1
reagiert. Sprecher Reinhold Lob:
.Wir rufen alle Biirger und Grup-
pen auf, die néchsten Planungsmal-
nahmen an der Bl rechtzeitig zu
bekidmpfen. Er mub gehandelt wer-
den, bevor das Planfeststellungsver-
fahren abgeschlossen ist.”
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Dortmumler

Bekanmirmmachiinge
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51 B 1-Biume
waren nicht zu retten

Denkpause beim Stadtbahn-Baulos 9 brachte
keine besseren Erkenntnisse

In der Nacht vom 22. auf den 23.
Oktober 1980 muBten 51 Bdume
auf der-B1 &stlich der Kreuzung
Ophoff der Sage zum Opfer fallen.
Die Denkpause, die sich die Parla-
mentarier auferlegt hatten, um
neuen Erkenntnissen beim Stadt-
bahn-Baulos 9 eine Chance zu ge-
ben und doch noch einige Baume
zu retten, hatte keine praktikablen
Vorschlage gebracht. Zwar gab es
einige Anregungen, die aber bei
néherer Beleuchtung nicht ver-
wertbar waren.

Im Raum stand noch ein Vor-
schlag des CDU-Ratsvertreters
Theo Schwill. Ahnlich dem BDA-
Vorschlag sollten nach ihm wei-
tere Baume dadurch erhaiten wer-
den, daB die ostliche Rampe durch
einen 290m langeren Tunnel in
ostlicher Richtung (iberflissig
wird. Als Vorteile wurden der Er-
halt von 34 Platanen, die zusétzli-
che Pflanzméglichkeit von 30 Pla-
tanen sowie die Offenhaltung des
weiteren B 1-Ausbaus nach Osten
genannt.

In einer gemeinsamen Sitzung
des Ausschusses fir Stadtent-
wicklung und Planung, des Ver-
kehrs- und Bauausschusses, des
Ausschusses fur Grunflachen und
Umweltschutz sowie der Bezirks-
vertretung Innenstadt-Ost wurde
dieser Vorschlag am 22. Oktober
diskutiert.

Baudezernent Dipl.-Ing. Win-
fried Hinz erlauterte, daB der, Vor-
schlag Schwill"* folgende Konse-
quenzen hitte: Die Lage des ver-
ldngerten Tunnels misse so ge-
wéhlt werden, daB dieses vorgezo-
gene Stilck ein Teil des eventuell
spdteren Tunnels bis Aplerbeck
werden kénne. Das bedeute unter-
irdische Haltestelle Kohlgarten-
straBe, Verlegung eines Hauptka-
nals, erhebliche Eingriffe bei der

bestehenden Briicke und Tieferle-
gung der ostlichen Strecke.

Die genannten Vorteile wiirden
aber zum erheblichen Teil nichter-
reicht und durch weitere Nachteile
belastet. Tatsédchlich stdnden in
dem angegebenen Bereich nicht
34, sondern 32 Baume, von denen
nach neueren Erkenntnissen
sechs erhalten werden kénnten, so
daf 26 Baume zu retten wéren. Die
entstehenden Mehrkosten, u. a. fiir
die zusétzlichen 290m Tunnel, fiir
die unterirdische Haltestelle Kohl-
gartenstraBe sowie flir eine provi-
sorische Rampe im Bereich der
Bricke und fur die Veranderung
eines Hauptkanals, wirden bei
20,4 Millionen DM liegen. Mit die-
sem Betrag, der nur dann nicht
verloren sei, wenn der B 1-Ausbau
vielleicht einmal im Tunnel weiter
nach Osten gehe, kénne man 6500
30 Jahre alte Bédume kaufen und
einpflanzen, wéahrend es beim
wYorschlag Schwill'*, der weder
eine Verkehrsverbesserung fiir die
Stadtbahn, noch fiir die Kraftfahr-
zeuge und auch keinen besseren
Schutz fiir FuBganger bringe, um
26 Baume gehe.

In der Diskussion mufBte man
diesen Erkenntnissen Rechnung
tragen. Hinter allem stand das Wis-
sen, daB eine auch nur geringfi-
gige Anderung im Planverfahren
ein neues Verfahren nach sich zie-
hen kdnne, das vielleicht Jahre
dauern wirde. Dieser Gefahr
wollte man sich aber nicht ausset-
zen, denn jeder Tag, um den der
weitere Ausbau im Baulos 9 verzi-
gert wird, kostet 54 000— DM,

Die Ratsvertreter gaben der
Verwaltung deshalb den Auftrag,
nach den bisherigen Planen ohne
zeitliche Verzdgerung weiter zu
verfahren. Die Verwaltung ihrer-
seits handelte schnell.



Litate

_Meinhard von Gerkan:

"Architektur und die Gesamtgestalt unserer Stddte haben nur eine
Chance, wenn es gelingt, diejenigen, die daran mitwirken, in eine
personliche Verantwortung zu stellen. Deswegen ist es erforderlich,
die hdchsten Planungsbeamten unserer Stddte nicht nur nach fachlicher
Qualifikation auszuwahlen, sondern ihnen auch entsprechende fach-
Tiche Verantwortung aufzuerlegen, sie jedoch gleichzeitig von
administrativer Funktiondrsarbeit freizustellen."

Aus der Veroffentlichung der "Dortmunder Baumsatzung":

"Seit dem 1. Juli 1977 gehdrt Dortmund zu den GroBstddten, die ihren
Baumbestand - und das auch auf Privatgrundstiicken - durch eine
Satzung schiitzen. Die Stadt Dortmund hat damit eine Konsequenz aus
Artikel 14, Absatz 2 des Grundgesetzes iliber Sozialverpflichtungen
des Eigentums gezogen."

Aus dem Vorwort von Minister Hans Otto Bdumer zum Landschaftsgesetz:

"Der Schwerpunkt fiir die Durchfiihrung des Landschaftsgesetzes Tiegt
bei den Kreisen und kreisfreien Stadten. Es ist nicht zu Ubersehen,
daB es in diesem Bereich ein betrdachtliches Vollzugsdefizit abzubauen
gilt."

0B Samtlebe (im Gesprdch vom 7.8.1980 ):

"Es ist noch nie meine Art gewesen, mich durch die Hintertiire
davonzuschleichen."

"Ich erkldre hier in aller Freimut und verbinde die Erkldrung mit
meinem Namen und meinem Amt: der Schutz der Baumallee hat absoluten
Vorrang."

"Der Ausbau der siidlichen Fahrbahnen wird nur insoweit erfolgen,

als er nicht die Bausubstanz und Baumbestand in Mitleidenschaft zieht.
Ich habe die Absicht, meine Damen und Herren, den Rat zu veranlassen,
diese eindeutige Erkldrung zum Fortgang der Arbeiten an der B 1
abzugeben."

Zum Auftauchen der StraBenbahnen nach Aplerbeck:

"Und wenn sie auftaucht, muB sie so auftauchen? Das ist eine Frage.
Uber diese Frage sollte man nachdenken."

99




1uu

OB Samtlebe (im Gesprach vom 7.8.1980):

"Es werden wesentlich mehr Bdume angepflanzt, als zur Zeit
beseitigt werden. Dariiber hinaus - und das erkldre ich hier

als verbindlich - werden, sobald es die Natur zulaBt, auf dem
gesamten Abschnitt WedekindstraBe bis NuBbaumweg, alle Lilcken

im Baumbestand, wodurch sie auch entstanden sein mogen, in diesem
Jahr aufgefiillt."

Ratsmitglied Schdfer (im Gesprédch vom 7.8.1980):

"Es ist nicht unbekannt, daB wir Sozialdemokraten die Mehrheits-
partei hier seit Jahrzehnten stellen, sodaB die Meinung, die
Oberbiirgermeister Samtlebe als Meinung des Gesamtrats vorgetragen
hat, identisch ist mit der Meinuna der SPD."

®

Stadtrat Hinz (im Gespréach vom 7.8.1980):

“Die Durchfiihrung - und da haben wir nie geschwiegen - verlangt die
Beseitigung von 159 B&dumen, davon 124 in der Allee. Das sind 10 %.
In der Allee befinden sich einschlieBlich der Liicken 1250 Biume."

“Ich habe mir hier nur ein Wort wie Nacht- und Nebelaktion notiert,
daBh mich sehr erregt hat, weil es unfair und unwahr ist."

“Die Ernsthaftigkeit der Verwaltung, diese Allee, die einer meiner
Vorgdnger, wenn ich mir das anmaRen darf, Herr Strobel, erdacht hat,
zu erhalten, kionnen sie daran priifen, wie der Oberbiirgermeister
sagt, dab wirdiese Allee jetzt vor einer endgiiltigen TunnellGsung
wieder schlieBen wollen. Die Absicht friiher war, wir wollten erst
wissen, was wird endgliltig sein wund dann die Baumliicken schliefen.
Jetzt machen wir es umgekehrt. Selbst auf die Gefahr hin, daB der
eine oder andere Baum wegmiifte, was ich aber nicht glaube."

Ratsmitglied Hahn (im Gesprdch vom 7.8.1980):

"Ich mochte auch insbesondere noch einmal etwas zu der Trauerflor-
aktion sagen. Erstens hat mich gewundert, dap diese Trauerfloraktion
erst nach dem Fdllen der ersten Bdume akut wurde, was ja zeigt, daB
man durchaus das Sachwissen hatte, daB hier Bdume gefdllt werden
missen. Dann ist ganz klar so, daB Bdume bezeichnet wurden, die
ldngst von allen Fraktionen dieses Rates als erhaltungswiirdig
dargestellt wurden und wo wirklich niemand Hand anlegen will."

Ratsmitglied Zeidler (im Gesprdch vom 7.8.1980):

“Das Baulos 9 = und 1ich habe versucht, das im Zusammenhang auch mal
ein biBchen mehr darzustellen - ist das Schliisselbauwerk, das nicht
von der Planfeststellung her infrage gestellt werden darf. Das heift
wiederum nicht, daB sich iiberhaupt nichts d@ndert. Ich muB die
Voraussetzung der Planfeststellung ja nicht ausnutzen. Ich kann ja
durchaus, wenn das geht, und sie haben solche Vorschldge, von den
Grenzen dieser Planfeststellung als auch von den Grenzen eines
Bebauungsplanes wegbleiben. Ich darf aber nicht mit einer villig
neuen Planung eine neue Planfeststelluyng herausfordern.......
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Stadtrat Hinz(im Gesprach vom 9.10.1980 zu den Vorschldgen des BDA):

"Ich habe noch weiterhin gesagt, daP ich sogar meine, man sollte
diese Konstruktionsiiberlegungen mit dem BDA zusammen machen sofern
er noch dazu bereit ist, denn so etwas kostet ja auch viel Zeit.
Ich wiirde es gerne so machen.”

Zur auftauchenden Rampe der StraBenbahn nach Aplerbeck:
"Also einmal miissen wir ein Provisorium machen, und das ist die Rampe."

..... "'von daher konnen Sie uns glauben, die Rampe ist fiir uns ein
Provisorium."

Herr Worner (im Gesprach vom 9.10.1980)

"Die Prioritdt der Allee ist fiir mich nicht nur eine Willensbekundung,
sondern gleichfalls eine technische Vorgabe."

"Ich meine,wenn man die Prioritdt wirklich erst nimmt und nicht mit
aller Logik vorwdrts schreitet, dann widre ja die Prioritdt
"Erhalt der Allee" eine Utopie."

Bezirksvorsteher Grothe (im Gesprach vom 9.10.1980):

"Aber meine eigentliche Frage ging ja dahin, ob der Termin fir das
Fallen der Baume feststeht."
Stadtrat Hinz (als Antwort):

"Feststeht lediglich der 22. Oktober als Termin fir 3 Ausschusse,
ich habe den Biirgermeister so verstanden, dal die Ausschiisse an
diesem Tag entscheiden sollen. Wie sie entscheiden werden, kann ich
ihnen an diesem Tage beim besten Willen nicht sagen.”

Herr Berrang (Im Gesprdch vom 9.10.1980) :

"Artikuliert haben sich nur diejenigen, die den Kahlschlag als
Unding empfunden haben, daran geht kein Weg vorbei, das sind

18 000 Leute. Wo sind dann die Biirger, die sagen "Bravo, Herr Hinz,
bravo Herr Dr. Gellinek, das haben Sie fein gemacht mit Ihren
Bauplanen?" Die sind nicht da."

Stadtrat Hinz (als Antwort):
"Das sind die 600 000, die nicht unterschrieben haben."
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0B Samtlebe (Ruhrnachrichten vom 4.10.1980):

"Ich beflirworte, daB die Allee unter Naturschutz gestellt wird,
damit es niemand einfallen kann, an irgendeiner Kreuzung doch
noch die Allee anzuknabbern."

0B Samtlebe (Zu den BDA-Vorschldgen WAZ vom 4.10.1980):

"Ich habe griines Licht NRW-Landesvater Rau erhalten: an Mehrkosten
werden die eingebrachten neuen Vorschldge nicht scheitern."

BDA-Vorsitzender Wérner (WR vom 14.10.1980):

"Wenn die Stadtplaner bei ihrem Vorhaben bleiben, die Stadtbahn
oberirdisch und auf dem Mittelstreifen der B 1 weiter in Richtung
Aplerbeck fortzufiihren, gebe ich keinen Pfifferling mehr fiir Bestand
der Allee auf dem Westfalendamm!"

WAZ vom 18.10.1980 (Kommentar "Den Finger drauf"):

"Allerdings bedarf es der Beweglichkeit uund des Einfallsreichtums
der Verwaltung, die jetzt vorgelegten Planentwiirfe sorgfidltig zu
prifen und umzusetzen. Das kann nur dem schwer fallen, der sich

an einmal erarbeitete Pline klammert."

WAZ vom 23.10.1980 (Kommentar "Der Kaufpreis"):

"Politker miissen auch bedenken, daB Lebensqualitit und Umweltschutz
in der Zukunft einen immer hdheren Kaufpreis haben."

WR vom 24.10.1980 (Kommentar):

"Kein Mensch kann glauben, daB die Bauverwaltung diese groBe Holz-
aktion erst gestern abend nach Ende der angeblich entscheidenden
AusschuBsitzung veranlaBt hat. Sie ist - das wurde bestdtigt - von
langer Hand geplant. Was aber sollte noch die AusschuBsitzung, in der
angeblich mit Verve um das Leben jedes Baumes gerungen wurde?

Haben sich die gewdhlten Volksvertreter etwa zur Probe einer Theater-
auffiihrung zusammengesetzt und Diskussion gemimt?"

Dortmunder Bekanntmachungen vom 24.10.1980:
"Denkpause beim Stadtbahn - Baulos 9 brachte keine besseren Erkenntnisse."
"Die Ratsvertreter gaben der Verwaltung deshalb den Auftrag, nach

den bisherigen Pldnen ohne zeitliche Verzbgerung weiter zu verfahren.
Die Verwaltung ihrerseits handelte schnell."
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Erkenntnisse

Die fir die Realisierung des Bauloses 9 notwendigen Fdllaktionen
haben den Kahlschlag der B 1 - Allee im stadtbildprdgenden Kernstiick
auf insgesamt zwei Kilometer komplettiert! (25 %) Siehe dazu Baum-
diagramm des BDA (Seite 66).

Das Baulos 9 allein zerstorte 1,5 Kilometer Allee (20 %).

Ohne den einreihigen Wiederanpflanzungsvorschlag des BDA Dortmund
(Dammpflanzung, siehe Seite 68) wdre der Allee-Charakter auf einer
Lange von 1,5 Kilometer im Kernstiick unwiederbringlich verloren!

. Die gefiihrte Diskussion erhdrtete die Argumente fir die Tunnel-

lage der StraBenbahn nach Aplerbeck (Siehe Seite 69, Horst Zeidler:
..... vieles spreche fiur die Verlegung der StraBenbahn unter die
Erde.")

]

"Der Schutz der Baumallee hat absoluten Vorrang." (0B Samtlebe)

Die Liicken in der B 1-Allee werden wieder angepflanzt.(0OB Samtlebe)

Die jetzt auftauchende Rampe der StraBenbahn nach Aplerbeck ist
ein Provisorium. (Stadtbaurat Hinz).

. Es wird befiirwortet, daP die Allee unter Naturschutz gestellt wird.

(OB Samtlebe)
@

Der Ausbau der siid1ichen Fahrbahn wird nur insoweit erfolgen,
als er nicht die Bausubstanz und Baumbestand in Mitleidenschaft
zieht (OB Samtlebe)

. Der BDA-Dortmund bleibt Gesprachspartner (Stadtrat Hinz:

"Ich wirde es begriiBen")
@

Die offentliche Diskussion um die B 1-Allee hat die wiinschens-
werte Sensibilitdat der Bevidlkerung fir das weitere Vorgehen
auf der B 1 geweckt und gestdrkt. Das liegt im Interesse der
Stadtplanung. Stadtrat Dr. Gellinek (2. Birgergespréch):

"Es wird zur taglichen Routine gehoren, daB wir Langchafts-
beirat, Uffentlichkeit und Biirgerschaft breit beteiligen
werden."
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Die Forderungen

. Herbeiflihrung eines Ratbeschlusses, welcher die "Prioritdt der

Allee" bei allen weiteren Planungen festlegt.

. Die Allee wird unter Maturschutz gestellt.

. Fiir die Gesamtkonzeption der B1 zwischen Schnettkerbriicke und

MarsbruchstraBe wird ein Wettbewerb unter anerkannten Verkehrs -
experten - unter Hinzuziehung von Stadteplanern und Landschafts-
architekten - ausgelobt. Die Planungsvorgabe dabei ist der Erhalt

der Allee.
®

. Alle stddtebau - funktionalen Folgen des weiteren Ausbaus der B 1

mussen sorgfdltig untersucht und abgewogen werden. Sie missen
offentlich diskutiert werden. Uberzeugungsarbeit muB vor Entschei-
dungen mit aller Geduld geleistet werden.

5. Alle MaBnahmen zum Wiederherstellen des Allee-Charakters innerhalb

des Bauloses 9 miissen realisiert werden.

Der Ausbau der siidlichen Fahrbahn erfolgt nur insoweit, als
Bausubstanz und Baumbestand erhalten bleiben.
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Postskriptum

Am 6. November 1980 findet in Berlin

der Deutsche StraBenkongreB statt.

Die dort gehaltenen Referate beweisen,
daB bei den StraBenbeuingenieuren ein
Umdecken stattfindet. Die StraBen

sollen weniger Fldchen verbrauchen, die
zu starken Richtlinien werden kritisiert.
Alleen werden wieder angepflanzt, die
lange Zeit nur als Hindernis fiir schnelle
Autos galten. Es wird darauf geachtet,
daB nach jedem Umbau die neue StraBenge-
stalt wieder zur angrenzenden Bebauung
passt, das Erscheinungsbild einer
historisch gewachsenen Strape darf nicht
beliebig verdndert werden. Es wird be-
dauert, daB in den zuriickliegenden Jahren,
die Perspektive des FuBgdngers oft liber-
haupt nicht gefragt war.
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Frankfurter Allgemeine 7.11.1980

Die StraBenbauer sprechen wieder von Alleen

Umdenken bei den Ingenieuren / Wie lift sich die Natur in Zahlen fassen? / Ein KongreB / Von Konrad Mrusek

BERLIN, 6. November. So mancher
Struflenbauingenieur konnie sich ein
leichtes Schmunzeln nicht verkneifen:
Auf dem Deutschen Strafenkongrel In
Berlln, vor mehreren hundert Techni-
kern und Verkehrswissenschaftlern,
gab es neue Tone. Da war die Rede von
gefiihrdeten Kriechtieren, von bedroh-
ten Farn- und Bliitenpflanzen, auch
von inzwischen ausgestorbenen Fischen
und Rundmiiulern. Fiir die Straienbau-
er, die es auf vergangenen Kongressen
sicherlich eher gewohnt gewesen wa-
ren, uber die Vorteile bitumintser
Mischgliter beim StraBenbelag infor-
miert zu werden, hat sich die Themen-
lista erweitert. Okologie und Umwelt-
schutz heiBen die aktuellen Fragen, die
ihnen die offentliche Meinung aui-
2wingt. So hatte denn auch der Berliner
KongreB, den die Forschungsgesell-
schaft fiir das StraBenwesen veranstal-
tete, die Uberschrift; ,StraBe und Um-’
welt!.

Die Auselnandersetzung mit diesem
ungewohnten Thema féllt den Strafen-
bauern sichtlich schwer. Das zeigte
auch der Kongre. Ingenieure klam-
mern sich gern an Zahlen und verwei-
sen auf Prognosen liber eine weiterhin
steigende Motorisierung; und sie sind
irritiert, wenn dann Zahlen und ,Sach-
zwidnge* bei Biirgerinitiativen nicht
verfangen. Zudem fordert der heftige
Wind, der den Stralenbauern aus den
Reihen der kompromiBlosen Umwelt-
schiitzer um die Nase weht, eine leicht
agpressive, mitunter aber auch etwas
diinkelhafte Abwehrhaltung. Das um so
mehr, je starker man sich dabei von
den Politikern im Stich gelassen fiihlt.
Der frithere Vorsiteende der For-
schungsgesellschaft, Hans Kayser, leitete
die Voririge mit dem Satz ein, man ha-
be dag Thema ,Umwelt" unter dem
Zwang der Offenilichkeit gewaihlt.
Doch wird, wer sich zu etwas gezwun=-
gen fidhlt, grofe Anstrengungen unter-
nehmen, um die Strafe so umweltver-
triglich wie moglich zu machen?

Mun sollte den StraBenbauern nicht
unrecht tun, Bei jenen Vortrdgen, die
sich mit den Belungen der natiirlichen
und der bebauten Umwelt beim Stra-
Beabau befalten, war die Zahl der zei-
tungslesenden Zuhérer nicht griBer als
bei den c¢her technischen Themen. Die
StraBenbauer, das wurde deutlich, wol-
len sich bemiihen, das Problem Sirafe
und Umwelt so gut wie mdglich zu lé-
sen, wollen den Nachweis erbringen,
StraBe und Umwelt seien keine unauf-
losbaren Gegensdtze. Doch wie die Lé-
sung ausschen soll, wie grofl etwa eine
svertretbare  Verkehrsnachfrage*  ist
und wie die Gewichte jeweils zu vertei-
len sind, dariiber ist auf dem Kongrel
wenig Konkretes zu hiren gewesen.
Und wenn, dann nur Absichtserklirun-
gen, Man beschriankte sich vor allem
auf eine Bestandsaufnahme und auf die
Darlegung der wahrscheinlichen Ent-
wicklung des Verkehrs in diesem Jahr-
zehnt.

Die absehbare Zukunft, das scheint
sicher zu scin, wird den Konflikt nicht
entschiirfen hclfen, Professor Schaech-
terle aus Minchen sagte, wenn sich der
Olpreis nicht sehr stark erhdhe, dann
werde der Motorisierungsgrad weiter
zunehmen und das Verkehrsaufkom-
men im Personenverkehr mit Fahrzeu-
gen Immer noch wachsen. In den neun-

ziger Jahren, so schitzen es Wirt-
schaftsinstitute, wird in der Bundesre=
publik Deutschland jeder zweite Ein-
wohner ein Auto besitzen. Denn der
Anteil der fahrfihigen und besonders
mobilen Bevilkerung 1im Alter von

_achtzehn bis vierzig Jahren wird gré-

Ber, die Haushalte werden noch kleiner
werden, und fiir die zunehmende Frei-
zeit wird man nicht selten das Auto be-
niotigen. Und die steigende Verkehrs-
nachfrage einer arbeitsteiligen Gesell-
schaft wird, so die Verkehrswissen-
schaftler, keineswegs den oOffentlichen
Verkehrsmitteln gelten. Schaechterle
prognostiziert, dafl im Jahre 1990 im
Berufsverkehr (ohne Fufliginger und
Radfahrer) siebzehn Prozent der Perso-
nen mit den &ffentlichen Verkehrsmit-
teln fahren werden (1876 waren es noch
zweiundzwanzig Prozent), drelundacht-
zig Prozent dagegen mijt dem Auta. Die
mittlere Jahrestahrlelstung eines Per-
sonenwagens, sugte er, werde zwar ab-
nehmen, aber die mittlere Reiseweite
werde zunehmen, Denn die Stadtflucht
dauerc an — wenn auch mit etwas ver-
mindertem ‘Tlempo —, und der Weg
zur Arbeit wie zum Lebensmitlel-
héndler werde Jinger. Bei dleser Ent-
wicklung gibt es eigentlich nur eine
Konstante: Das ist die Zeit, die die
Menschen bereit sind, in einem Ver-
kehrsmittel zu sitzen. Sie ist im Laufe
der Jahre ziemlich gleichgeblieben. Je
schneller also das Verkehrsmittel, desto
welter auseinander llegen Arbeitsplatz
und Wohnung.

Flir die Verkehrswissenschaftler und
fiir die Strafenbauwirtschaft ist es da-
her aus Skonomischen Griinden not-
wendig, das StraBennetz weiter auszu-
bauen. Heinz Berneburg vom Haupt-
verband der Deutschen Bauindustrie
rechnete vor, schon in den vergangenen
Jahren sei das Verhiltnis zwischen der
Zahl~der -Autos und der Summe der
StraBenkilometer immer ungiinstiger
geworden. Man habe ja nichis gegen
den Umweltschutz, so Berneburg, doch
der lautstark geforderte StraBenbau-
stopp Egleiche einem’ ,revolutionéren
Gebaren®, und das sei, wie alle Radika-
litidt, schiddlich und zerstrend. Ebenso
lie sich die Industrie nichi die Gele-
genheit entgehen, den ,Rollenkonflikt*
der Biirger bloBzulegen. Einerseits, so
hieB es, nehme man die Vorteile des
Autos gern wahr, andererseits aber (als
Anwohner einer geplanten StiuBe) han-
dele man als Umweltschutzer,

Bei diesen deutliciien Wort:n. aus der
Bauwirtschaft erstaunle es nicht, dal
sich Professor Olschowy vom Deut-
schen Rat fiir Landespilege in Bunn vor
dem Auditorium fast dalii. entschuldig-
te, daB Hinweise auf die mdglichen
Umweltbelastungen des Strafienbaus
nicht zu umgehen seien. Er redete den
StraBenbauern ins Gewissen, bei ihren
Eingriffen in Natur und Landschaft
nicht irreversible Schiden zu schaffen.

Denn ein ausreichendes Verkehrsnetz
sel zwar die Vorausselzung fir das Ge-
deihen der Wirtschaft, die natiirliche
Umwelt aber sei die Lebensgrundlage
des Menschen. Als ein Beispiel filr Feh-
ler nannte Olschowy den Bau von
Dimmen in Tallagen, wodurch ein
schiddlicher Kaltluftstau entstehe, Er
erwihnte die fatale Wirkung von ufer-
nahen Trassen auf das biologische und
physikallsche Gleichgewiclit In Gewds-
sern. Hier sollte man umdenken, sollte

man — wie es in einigen Bundeslin-
dern Inzwischen Vorschrift sei — eine
StraBe nur in einer Mindestentfernung
von finfzig Metern vom Ufer zulassen.
In der Natur, so Olschowy, gebe es
zwar kein dauernd stabiles oder stati-
sches Glelchgewicht, doch sel es gebo-
ten, ein Okosystem, das Zusammenwir-
ken von Boden, Klima, Vegetation und
Tierwelt, so wenig wie mbtglich zu sto-
ren. Auch die vom Menschen geprigten
Kulturlandschaften (zum Beispiel die
Knicklandschaften in Schleswig-Hol-
stein oder ‘die Liineburger Heide) beno-
tigten Schutz. Die Okologie sel aber lei-
der noch nicht so weil, den Strallenbau-
ern genaue Grenzen fiir eine -zuldssige
Belastung der Natur zelgen zu kénnen.
Solche Grenzen lieBen sich zur Zeit nur
annédherungsweise ableiten, meinte Ql-
schowy.

Trotz dieser Minge), auf die die Stra-
Benbauer zu ihrer Rechtfertigung im-
mer wieder hinweisen koénnen, sollen
nunmehr schon bei der Vorplanung von
StraBen die Aspekte der Umweltver-
tréglichkeit stirker berilicksichtigt wer-
den. Die Straflenbauer wollen das typi-
sche Relief einer Landschaft besser be-
rilcksichtigen, wollen ihre Bauwerke
nicht mehr riicksichtslos irgendwo hin-
setzen, Man will die Verkehrswege
stirker bindeln, um sowenig Fliche
wie moglich zu betonieren. Und im ib-
rigen will man darauf achten, bei der
Planung neuer Trassen Alternativen
vorzulegen, um den Anspriichen der
Anlieger und des Naturschutzes im Lau-
fe der Bauplanung besser gerecht zu
werden.

Die Vortrige auf dem Kongref be-
wiesen, daBl vor allem in der Strallen-
planung einiges in Bewegung geraten
ist. Da will man kiinftig flexibler und
auch phantasievoller agieren. ,Es wére
verfehlt”, sagte der Karlsruher Stadt-
oberbaudirektor Professor Martin,
ywiirde man alle noch anstehenden

Verkehrswegeplanungen als unbedingt
notwendig bewerten.* Bei einer kriti-
schen Durchsicht der dlteren Entwiirfe
lieBen sich die Linienfihrung und der
Querschnitt der StraBen so verdndern,
daf weniger Fliache verbraucht und daB
landschaftsschonender gebaul werden
kénne. Martin bemingelte die zu star-
ren Richtlinien fiir den Strallenbau und
die Praxis von Bund und Land, klassi-
fizierte StraBen in den Gemeinden nur
dann zu finanzieren, wenn sie diesen
verkehrstechnischen Richtlinien geniig-
ten. Eine Stadtgestalt, so Martin, sel
unter dem Gesichtspunkt strenger
Wirtschaftlichkeit allein kaum erreich-
bar. Deshalb sollte das Gebot der Spar-
samkeit bel der Vergabe von Zuschiis-
sen derart revidiert werden, da auch
bkologische und stiadtbauliche Ziele for-
derungswiirdig seien.

Der Karlsruher Baudirektor zeigte
gich auf dem Kongre8 nicht nur als ein
scharfer Kritiker des stddtischen Stra-
Bepbaus der vergangenen Jahrzehnte,
er iiberraschte auch mit vielen Ideen,
die eigentlich so neu nicht sind, die
man jedoch bei der ,Betonwut® vieler
StraBenbauer bisher wvermiBt hat. Da
sah man wieder Alleen, die lange Zeit
nur als ein Hindernis flir schnelle Au-
tos galten, Martin demonstrierte, daf
der Ausbau einer winkligen Dorfstra-
Be nicht ,radikal* (Abbruch von vielen
Hiiusern) sein miisse, nur weil Richtli-



nien tiber den Kurvenradius klassifi-
zierter StraBen das vorschreiben. ,Bei
jedem Umbau*, so sagte er, ,ist dar-
auf zu achten, daB die neue StraBen-
gestalt zur angrenzenden Bebauung
paBt und daB das Erscheinungsbild der
historisch gewachsenen Stralle nicht
beliebig verindert werden darf.”

Solche klaren Sitze hat man frither
bei den StraBenbayern vermifit. Ebenso
riicht es sich heute, daB die Perspektive
des FuBgingers oft tiberhaupt nicht ge-
fragt war. Bei der sogenunnten Ver-
kehrsberuhigung in stiidtischen Wohn-
gebieten konnen die StraBenbauer eini-
ge Fehler wiedergutmachen. Doch eine
allzu perfektionistische Pflasterung die-
ser ,WohnstraBen® und eine neue Glie-
derung des StraBenprofils allein wer-
den den Wohnwert dort nicht erhbhen.
Der Durchgangsverkehr, der aus elnem
Wohnviertel wverdringt werden soll,
muB vorher in geordnete Bahnen ge-
lenkt werden, damit er seine Schleich-
wege nicht an anderer Stelle sucht.

Verkehrspolitik, das wurde auch auf

dem Deutschen StraBenkongref deut-
lich, hat heute zum Teil Ziige eines
Glaubenskampfes angenommen. Auf der
einen Seite stehen jene, die thre Uber-
zeugungen auf Zahlen griinden; auf der
anderen Seite sind die ,Fundamentali-
sten“, diejenigen, die vor der Lebens-
grundlage Natur die Zahlen nicht gel-
ten lassen wollen. Dieser Mangel an
Konsens zwischen den Lagern ist offen-
sichtlich auch in der Arbeitsgruppe
aufgetreten, die im Auftrag der For-
schungsgesellschaft flir das StraBenwe-
sen den Bericht ,StraBe und Umweli"
verfat hat. Denn urspriinglich war es
geplant, den Bericht In eine Denk-
schrift eingehen zu lassen. Dafiir jedoch
habe die Zeit nicht gereicht, heiBt es.
Die unterschiedlichen Beitriige des Be-
richtes zeigen nun, daB zwischen der
Natur und der StraBe ein nur schwer
zu beseitigender Gegensatz besteht,
weil Okologie und Okonomie nicht voll
zur Deckung zu bringen sind.: Dazwi-
schen gibt es allein ein Abwiigen nach
beiden Richtungen. Und das eine wie

107

das andere hat Konsequenzen, die ent-
weder alle treffen (weil das Autofahren
bei mehr Umweltschutz teurer werden
muf) oder nur jene Bilrger, die es sich
nicht leisten kénnen, in ruhige Wohn-
gebiete zu ziehen,

Dr. Eberhard Knoil, Prisident des
Landesamtes fiir StiraBenbau in Wies-
baden, der als Nachfolger von Kuyser
fir die Dauer von vier Jahren zum Vor-
sitzenden der Forschungsgesellschaift
gewdhlt wurde, wird es daher schwer
haben, die zum Teil in Zahlen nicht
greifbaren Umweltschutzaspekte in die
Richtlinien des Strallenbaus einzubrin-
gen, In den entsprechenden Kommissio=
nen sitzen Vertreter der Behérden und
der interessierten Wirtschaft. Die Natur
hat dort bisher keine Vertreter. Die zu-
nehmende Belastung der Umwelt ver-
lange es aber, so Knoll, Verkehrsnach-
frage und Strafenraum mit einem um-
fassenden Blick zu sehen, Daher hat
sich diese Vereinigung auf dem Berli-
ner Xongre8 umbenannt In ,For-
schungsgesellschaft fur Strafe und
Verkehrswesen®.
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